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xvi + 56 halaman, 14 gambar, 22 tabel, 10 lampiran 

RINGKASAN 

Produktivitas alat angkut sangat dipengaruhi daya dukung tanah  jalan 

angkut. Salah satu  variabel  penting  yang  mempengaruhi  daya  dukung  tersebut 

adalah komposisi tanah dan kandungan air didalamnya. Kedua faktor tersebut juga 

tidak dapat ditiadakan pada setiap wilayah kerja tambang. Hal ini dinyatakan pada 

ketidaktercapaian target produksi PT. Bumi Merapi Energi (PT. BME) pada tahun 

2018. Berdasarkan  observasi  lapangan,  jalan angkut  yang  digunakan  memang 

belum memiliki sistem  drainase yang baik sehingga terjadi  genangan  air  pada 

beberapa badan jalan, terutama akibat cross slope yang tidak sesuai ketentuan atau 

benilai negatif, sedangkan untuk grade jalan  sudah  memenuhi ketentuan dengan 

grade yang diterapkan adalah berkisar pada angka -1,59-11,31%. Maka  dari itu, 

perlu dilakukan rekonstruksi terhadap jalan angkut agar tercapainya kondisi jalan 

angkut yang sesuai  dengan   kaidah.   Rencana  rekonstruksi  jalan  angkut  tersebut 

akan dilakukan dengan mengacupada Keputusan Menteri ESDM 1827K tentang 

”Pedoman Pelaksanaan Kaidah Teknik Pertambangan yang Baik”. Penelitian ini 

menggunakan data primer berupa, geometri jalan, produktivitas aktual, faktor 

keamanan jalan, serta data sekunder berupa,   data  geoteknik,  curah  hujan,  

spesifikasi alat, dan peta topografi. Setelah melakukan berbagai perhitungan dan 

kajian teknik dari kaidah yang disebutkan  sebelumnya  didapati  bahwa,  adanya 

satuan volume material yang perlu dipindahkan untuk  menyempurnakan  sistem 

drainase, irigasi, tanggul, separator, dan cross slope. Volume material yang perlu 

dipindahkan tersebut  adalah  sebesar  260,8  BCM  untuk  pembuatan  parit 

penyaliran, 698,05 LCM  untuk  perbaikan  tanggul  dan  90,22  LCM  untuk 

pembuatan separator jalan tikungan. Kegiatan tersebut akan  diselesaikan  selama  4 

jam untuk pembuatan parit penyaliran, 9 jam untuk perbaikan tanggul dan 1 jam 

10 menit untuk pembuatan separator jalan tikungan dengan menggunakan 
Excavator Komatsu PC-200. Berdasarkan perhitungan rimpull dan cycle time, 

ternyata terjadi peningkatan produktivitas  sebesar  28,79%  per  alat  angkutnya. 
Selain itu juga, terjadi juga peningkatan  kualitatif  jalan  berdasarkan  KEPMEN 

ESDM      1827K.      Selain      dengan     melakukan      rekonstruksi,     untuk     tetap 
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mempertahankan  rona  jalan  angkut  demi  mempertahankan  peningkatan 

produktivitas tersebut, diperlukan kegiatan   pemeliharan.   Pemeliharaan   jalan  

angkut   juga  dilakukan   untuk    memperkecil    kemungkinan   dilakukannya 

rekonstruksi kembali akibat degradasi kualitas jalan angkut yang membutuhkan 

waktu dan biaya yang jauh lebih besar dibandingkan pemeliharaan. Berbagai diskusi 

dan tinjauan pustaka juga menghasilkan pula jadwal pemeliharaan jalan angkut. 
 

Kata kunci: rekonstruksi, pemeliharaan, produktivitas, daya dukung tanah, air 
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SUMMARY 

HAUL ROAD  RECONSTRUCTION  PLANNING  ALONG  1,267.9M 

BASED ON  SOIL BEARING CAPACITY AND 1827K MINISTER OF 

ENERGY AND MINERAL RESOURCES DECREE AT SOUTH ULAK 

PANDAN PIT PT. BUMI MERAPI ENERGI 

Scientific Paper in the Form of Skripsi, August 2018 
 

Bhinneka   Eka  Pratama;  Supervised   by  Prof.  Dr.   Ir.  Eddy Ibrahim,  MS. dan 

Bochori, S.T., M.T. 
 

Perencanaan Rekonstruksi Jalan Angkut sepanjang 1.267,9 m Berdasarkan Daya 

Dukung Tanah dan Kepmen ESDM 1827K di Pit Ulak Pandan Selatan PT. Bumi 

Merapi Energi 

 

xvi + 56 pages, 14 pictures, 22 tables, 10 attachments 

SUMMARY 

The productivity of transportation equipment is strongly influenced by the 

soil bearing capacity of haul road. One important variable that affects the soil 

bearing capacity is the composition of the soil and the water content in it. Neither 

of these factors can be eliminated in any mining work area. This is stated on the 

unsuccessful in reaching of the production target of PT. Bumi Merapi Energi (PT. 

BME) in 2018. Based on field observations, the haul road that is used does not 

have a good drainage system so that there is a puddle of water on several road 

bodies, mainly due to cross slope that is not in accordance with the provisions or 

negative values, while for road grade has met the provisions with the grade 

applied is in the range -1.59-11.31. Therefore, it is necessary to reconstruct the haul 

road to achieve haul road conditions that are in accordance with the rules. The 

planned reconstruction of the haul road will be carried out by referring to the 

Decree of the Minister of Energy and Mineral Resources of 1827K regarding 

"Good Code of Practice for Mining Engineering". This study uses primary data in 

the form, road geometry, actual productivity, road safety factors, and secondary 

data in the form of geotechnical data, rainfall, tool specifications, and 

topographic maps. After performing various calculations and technical studies from 

the rules mentioned earlier it was found that there was a unit of volume of material 

that needed to be moved to improve the drainage system, irrigation, embankment, 

separator, and cross slope. The volume of material that needs to be moved is 260,8 

BCM for making drainage trenches, 698,059 LCM for repairs to dikes and 90,224 

LCM for making bend road separators. The activity will be completed for 4 hours 

for making drainage ditches, 9 hours for repairs to embankments and 1 hour 

10 minutes for making road bend separators using the PC-200 Komatsu 

Excavator. Based on rimpull and cycle time calculations, it turns out that  there 

was a productivity increase of 28.79% per vehicle. In 
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addition, there was also a qualitative improvement of roads based on the ESPM 

1827K KEPMEN. In addition to carrying out reconstruction, to maintain the hue 

of the haul road in order to maintain this productivity increase, maintenance 

activities are needed. Maintenance of haul roads is also carried  out to minimize 

the possibility of reconstructing due to the degradation of the quality  of  haul 

roads that require much more time and cost than maintenance. Through various 

discussions and literature reviews, a haul road maintenance schedule is also 

produced. 

Keywords : reconstruction, maintenance, productivity, soil, bearingcapacity, 
water 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 
1. 1. Latar Belakang 

Target produksi dari batubara dan tanah penutup  di  Site   Merapi  Selatan 

pada tahun 2018 tidak tercapai. Hujan merupakan salah  satu  hambatan  yang 

dianggap begitu penting, karena tidak dapat dihindari dan dapat mengurangi 

produktivitas alat tambang terutama alat angkut secara signifikan. Hambatan ini 

juga tidak hanya menghalangi saat terjadi namun juga beberapa saat setelah terjadi 

karena sistem penyaliran yang belum baik  yang  dapat  membuat  jalan  angkut  

penuh dengan hambatan,  khususnya  memperbesar  tahanan   gulir  dari  kendaraan 

yang melewati jalur tesebut. Curah  hujan  di  PT  Bumi  Merapi  Energi  rata-rata 

diatas batas basah setiap bulannya, hal inilah  yang  membuat  target  produksi 

seringkali tidak tercapai akibat berkurangnya intensitas kegiatan  produksi 

penambangan atau bahkan dihentikan hingga area penambangan dianggap aman 

untuk melanjutkan kegiatan produksi tersebut. Maka dari itu, kondisi jalan begitu 

penting dalam menunjang kegiatan produksi tambang baik dalam meningkatkan 

produktivitas alat saat kering maupun meminimalisir  hambatan  saat  kondisi  jalan 

basah agar dapat mengisi kekurangan produksi saat terjadinya hujan di wilayah 

produksi tambang. Hubungan  tersebut  dapat  ditunjukkan  oleh  tingkat  korelasi 

antara  produksi  pemindahan  material  apabila  disandingkan   dengan  intensitas 

hujan: 

Bagian dari jalan yang besar pengaruhnya terhadap produktivitas pengangkutan 

batubara dan overburden di front tambang dengan Heavyweight Dumptruck dan 

Articulated Highway Dumptruk pada  PT  Bumi Merapi Energi adalah geometri 

jalan dan daya dukung tanahnya. Menurut pengamatan pada saat melakukan orientasi 

lapangan, ada beberapa bagian jalan  yang  belum  memenuhi standar  minimal  dari 

daya  dukung  tanah  permukaan  jalan  dan  juga  sistem penyaliran.  Sehingga   hal 

inilah yang membuat perlunya untuk diteliti lebih lanjut terkait kondisi  jalan  agar 

nantinya dapat menjadi bahan evaluasi bagi perusahaan. 

Upaya pencapaian kondisi jalan angkut yang optimal tersebut menggunakan 

KEPMEN ESDM No.1827K sebagai pedoman standarisasi bentuk jalan. Selain 
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untuk memenuhi hal tersebut, pemilihan pedoman ini juga didasari oleh adanya 

tanggung jawab hukum perusahaan dalam mematuhi perundang-undangan. Penelitian 

ini akan terfokus pada  kondisi   jalan  aktual  yang  nantinya  akan disimulasikan 

dengan anggapan bahwa jalan sudah diperbaiki sesuai kaidah pembuatan jalan 

tambang yang baik dan benar. Pada akhir penelitian akan didapati hasil apakah 

perbaikan jalan tersebut dapat meningkatkan produktivitas alat angkut dari hasil 

perhitungan dan simulasi cycle time maksimum (waktu edar) alat angkut maksimal 

melalui simulasi. 

 
1.2. Rumusan Masalah 

Rumusan masalah yang akan dibahas pada penelit ian ini adalah: 

1. Bagaimana kondisi aktual jalan angkut dari front penambangan Pit Ulak 

Pandan Selatan ke Stockroom ? 

2. Bagaimana  perencanaan  yang  seharusnya   dilakukan   sesuai   dengan 

KEPMEN ESDM 1827K agar kegiatan pengangkutan  di  front  tersebut 

menjadi tepat guna? 

3. Bagaimana pengaruh kegiatan rekonstruksi jalan angkut terhadap kegiatan 

pengangkutan batubara coal getting? 

 
1. 3. Pembatasan Masalah 

Kegiatan penelitian  ini  dilakukan  di  Pit  Ulak  Pandan  Selatan,  Site  Serelo, 

PT Bumi Merapi Energi, Merapi Selatan, Kabupaten Lahat.  Dalam  penelitian  ini 

hanya dibahas mengenai perencanaan teknis terkait  rencana  rekonstruksi  jalan 

angkut sesuai ketentuan KEPMEN  ESDM 1827K dari front  Pit Ulak  Pandan 

Selatan ke stockroom. Teknis  daya  dukung  tanah  pun  juga  tidak  direkayasa 

dengan  perlakuan  perkerasan  material,  namun  lebih  kepada   pengendalian   aliran 

air run-off dengan penyertaan penjelasan teknis pada bab pembahasan. 

 
1. 4. Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelit ian ini adalah sebagai berikut: 

1. Mengetahui kondisi aktual jalan angkut front Pit Ulak Pandan Selatan - 

stockroom ; 
 

 

 
 

2 



 

2. Merencanakan rekonstruksi angkut berdasarkan aspek teknis pada KEPMEN 

ESDM 1827K agar tercapai kegiatan pengangkutan yang tepat guna; 

3. Menganalisis dampak pasca dilakukannya rekonstruksi jalan angkut berdasarkan 

aspek teknis. 

1. 5. Manfaat Penelitian 

 

Manfaat dari penelit ian ini adalah sebagai berikut: 

1. Sebagai rekomendasi kondisi jalan seharusnya yang dapat meningkatkan produksi coal 

getting dan sesuai ketentuan; 

2. Dapat dijadikan SOP pemeliharaan bagi  perusahaan  sesuai  referensi  yang lebih  kuat dibandingkan 

kondisional dan bersifat tentative; 

3. Dapat meningkatkan tingkat  keamanan  bagi  operator,  alat  dan  cadangan yang ketiganya termasuk 

dalam sumberdaya perusahaan; 


