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ABSTRAK

Ruas jalan Palembang-Inderalaya sering kali terjadi kemacetan lalu lintas
yang dapat berlangsung selama berjam-jam dan berkilo-kilo meter dimana lebih
sering diakibatkan oleh kendaraan truk baik itu yang mengalami pecah ban, terguling
karena kelebihan muatan/kondisi jalan, patah as, kerusakan mesin, beristirahat
sejenak serta kecelakaan ringan karena berebut jalan antar pengendara kendaraan
lainnya.

Untuk mengetahui emisi CO» yang terjadi akibat kemacetan lalu lintas yang
disebabkan oleh truk pada ruas jalan Palembang-Indralaya maka digunakan IPCC
2006 untuk menghitung emisi CO, dengan menggunakan metode perhitungan tier 2
Input data yang diperlukan berupa jumlah liter bahan bakar dan factor emisi CO,,
dimana jumlah emisi CO, tanpa menggunakan scenario mitigasi menghasilkan
7,594,164.250 ton CO,. Dan untuk mengurangi emisi CO, maka diperlukan scenario
aksi mitigasi yang direncanakan sampai tahun 2030 diantaranya pada tahun 2014
dapat dilakukan pengalihan rute perjalanan truk melalui system jalan tol, pada tahun
2019 dapat dilakukan pengalihan rute perjalanan truk melalui pembangunan sistem
kereta api dan angkutan sungai (transportasi multi-moda), dan pada tahun 2024
dengan cara melakukan pembangunan pabrik. Sehingga jumlah emisi CO, akibat
kemacetan lalu lintas yang disebabkan oleh truk diharapkan akan berkurang menjadi

sebesar 4,669,999.353 ton CO, dengan jumlah emisi yang dimitigasi sebesar
2,924,164.897 ton CO,.

Kata Kunci : kemacetan lalu lintas, emisi CQ», skenario mitigasi
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Propinsi Sumatera Selatan merupakan salah satu Propinsi dengan tingkat
pertumbuhan kota yang cukup pesat dengan menjamurnya keberadaan pusat-pusat
kegiatan bisnis seperti hotel dan mall, pusat-pusat kegiatan pemerintahan, serta
pemukiman masyarakat, juga sebagai pusat penghasil komoditi unggulan;
menyebabkan meningkatnya aktifitas berlalu lintas.

Propinsi ini memiliki jumlah penduduk yang semakin meningkat, dimana
jumlah penduduk yang semakin meningkat berbanding lurus dengan jumlah
kepemilikan kendaraan. Membludaknya jumlah kepemilikan kendaraan tentunya
membuat aktivitas berlalu lintas juga meningkat. Di lain pihak, sistem transportasi
umum dan fasilitas transportasi tidak bermotor yang layak dan atraktif bagi
masyarakat belum tersedia dengan layak. Akhirnya, masyarakat lebih memilih
menggunakan kendaraan pribadi yang nyaman sebagai bagian dari kehidupan mereka
yang pada akhirnya menimbulkan masalah yang kerap timbul seiring dengan
meningkatnya aktifitas berlalu lintas, yaitu kemacetan lalu lintas.

Ruas jalan Palembang-Indralaya sering kali terjadi kemacetan lalu lintas yang
dapat berlangsung selama berjam-jam dan berkilo-kilo meter. Banyak kendaraan
yang terjebak dalam kemacetan, hal itu dapat menyebabkan kerugian dengan
terbuangnya biaya, bahan bakar, dan waktu secara percuma. Seperti yang terjadi
pada hari kamis, 22 Desember 2011 telah terjadi kemacetan pada ruas jalan
Palembang-Indralaya, yang menyebabkan Rektor Unsri dan mahasiswa yang hendak
wisuda terpaksa naik kereta api. Akibat sebuah trailer pengangkut kayu gelondongan
mogok karena masuk ke paret di depan SPBU Kayuara, Kabupaten Ogan Ilir,
Sumatera Selatan, Jalan Lintas Timur Indralaya-Palembang macet total, dari pukul
02.00 WIB. Akibatnya proses wisuda 1.400 sarjana baru dari Universitas Sriwjaya
terganggu.

Penyebab kemacetan pada ruas jalan Palembang-Indralaya itu sendiri lebih
sering diakibatkan oleh kendaraan truk baik itu yang mengalami pecah ban, terguling
karena kelebihan muatan/kondisi jalan, patah as, kerusakan mesin, beristirahat

sejenak serta kecelakaan ringan karena berebut jalan antar pengendara kendaraan

1



lainnya. Dampak lainnya dari meningkatnya aktifitas berlalu lintas adalah dampak
lingkungan, mulai dari kebisingan, polusi udara, dan emisi GRK, kesehatan, ekonomi
dan sosial.

Beberapa penelitian sebelumnya mencoba melakukan perhitungan estimasi
konsumsi energi dan emisi GRK yang mengacu pada prosedur IPCC
(Wirahadikusumah, 2012). Dan penelitian lainnya mencoba mengetahui prospek
pengembangan sektor transportasi dengan membuat proyeksi kebutuhan energi
berdasarkan literatur dan data yang ada yang kemudian memperkirakan emisi GRK
akibat penggunaan energi berdasarkan [PCC Guideline maupun data spesifik
koefisiensi emisi GRK untuk bahan bakar di Indonesia (Sugiyono, 2008).

Karbon dioksida (CO;) merupakan gas rumah kaca yang mempunyai
kontribusi paling besar terhadap pemanasan global dan perubahan iklim. Perubahan
iklim yang dalam beberapa tahun terakhir terjadi, merupakan dampak dari
pemanasan global yang disebabkan oleh meningkatnya gas rumah kaca di atmosfir.
Emisi yang paling berpengaruh pada kualitas udara adalah emisi karbon, terutama
emisi karbon dioksida (CO,).

Berdasarkan buku referensi Pedoman Pelaksanaan Rencana Aksi Penurunan
Emisi Gas Rumah Kaca 2011, tahun 2005, bidang transportasi di Indonesia menjadi
salah satu penyumbang utama emisi GRK, dengan memberikan kontribusi sebesar
23% dari total emisi CO; (sekitar 68 juta ton CO;) dari bidang ener.gi atau 20,7% dari
emisi CO; global di negara ini (ICCSR, 2010).

Oleh karena itu, penelitian ini dilakukan untuk lebih memperdalam mengenai
bagaimana upaya yang dilakukan terkait mitigasi emisi CO, akibat kemacetan lalu
lintas pada ruas jalan Palembang-Indralaya dengan menggunakan Intergovernmental
Panel On Climate Change 2006 (IPCC 2006).

1.2 Perumusan Masalah
Adapun rumusan masalah dari penelitian ini antara lain:
I. Berapa hasil pengukuran emisi CO, akibat kemacetan lalu lintas
menggunakan IPCC 20067
2. Berapa jumlah emisi CO, akibat kemacetan lalu lintas yang disebabkan oleh

truk yang mengalami pecah ban, terguling, patah as, dan kerusakan mesin
apabila tidak dilakukan scenario mitigasi?



1.3

1.4

Berapa jumlah jumlah emisi CO, akibat kemacetan lalu lintas yang
disebabkan oleh truk yang mengalami pecah ban, terguling, patah as, dan

kerusakan mesin apabila dilakukan scenario mitigasi?

Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut :

Mengukur emisi CO, akibat kemacetan lalu lintas dengan menggunakan
IPCC 2006.

Mendapatkan jumlah emisi CO; akibat kemacetan lalu lintas yang disebabkan
oleh truk yang mengalami pecah ban, terguling, patah as, dan kerusakan
mesin apabila tidak dilakukan scenario mitigasi.

Mendapatkan jumlah jumlah emisi CO, akibat kemacetan lalu lintas yang
disebabkan oleh truk yang mengalami pecah ban, terguling, patah as, dan

kerusakan mesin apabila dilakukan scenario mitigasi.

Ruang Lingkup Penelitian

Agar tidak terjadi penyimpangan dalam pembahasan masalah nantinya, maka

perlu dibuat batasan sebagai berikut :

1.
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1.5

Masalah kemacetan yang dibahas adalah masalah kemacetan yang terjadi di
wilayah ruas Jalan Lintas Timur Palembang-Indralaya dan yang disebabkan
oleh kendaraan truk mengalami pecah ban, terguling, patah as, dan kerusakan
mesin.

Jenis kendaraan yang digunakan sebagai parameter penelitian adalah
kendaraan berbahan bakar premium dan solar.

Perhitungan emisi CO, dengan menggunakan prosedur IPCC 2006.

Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan laporan Tugas Akhir ini dibagi menjadi 5 bab dengan

dilakukan beberapa tahapan dengan uraian sebagai berikut:

BAB I

BAB 11

PENDAHULUAN

Berisi pembahasan mengenai latar belakang, rumusan masalah, tujuan

penelitian, ruang lingkup penelitian, dan sistematika penulisan.
TINJAUAN PUSTAKA



BAB 111

BAB IV

BAB V

Berisi hasil kajian pustaka dari berbagai sumber yang berisi tentang teori-
teori mendukung dari penelitian yang akan dilakukan.

METODOLOGI PENELITIAN

Berisi pembahasan tentang langkah-langkah kerja yang akan dilakukan
dan cara memperoleh data yang relevan dengan penelitian ini.

ANALISA DAN PEMBAHASAN

Berisi hasil analisa dan pembahasan dari penelitian yang dilakukan.
KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi kesimpulan atas penulisan laporan Tugas Akhir ini dan saran—

saran.
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