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ABSTRAK

Sinkronisasi jadwal adalah suatu rangkaian jadwal yang di hitung dan terjadwal secara tepat
antara moda satu dengan moda lainnya, yang berguna untuk menyambungkan moda yang
terpadu agar terjadi ketepatan jadwal. Jenis penelitian merupakan studi literatur dari studi
terdahulu dan temuan wong (2004), dhingra (2002), dan jinca (2011). Urutan penelitian
adalah menemukan masalah di lapangan, menetapkan tujuan, studi literatur, pengumpulan
data, pengolahan data, dan analisa data.Pengumpulan data yang dilakukan menggunakan
home interview dan public transport movement survey .Analisa data yang dilakukan
menggunakan metode persamaan linier. Metode persamaan linier yang menjabarkan beberapa
variabel yang terdiri dari waktu keberangkatan, waktu kedatangan dan waktu berjalan. Dari
hasil pengolahan data beberapa variabel tersebut diperoleh optimasi dan minimasi dari
permasalahn sinkronisasi jadwal.

Kata kunci : sinkronisasi jadwal, penjadwalan, penjadwalan dua moda.
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Kota Palembang merupakan salah satu kota terpadat di Indonesia yang mempunyai

jumlah penduduk sebanyak 1.438.938 jiwa. Seiring dengan tingkat kepadatan
penduduk, maka semakin banyak pula penduduk yang menggunakan transportasi,
baik transportasi pribadi maupun kendaraan umum. Kendaraan umum di kota
Palembang sudah mengalami banyak perkembangan, bermula dari gagasan perbaikan
sistem angkutan umum di kota Palembang yang mengarah kepada kebijakan
prioritas angkutan umum. Untuk mendukung konsep dasar pengembangan sistem
angkutan umum massal perlu dibangun suatu sistem angkutan umum yang dapat
mengakomodasi pengguna dari segala golongan dan salah satunya adalah bus trans

musi dan bus air.

Penduduk kota Palembang tidak terlalu banyak ingin menggunakan sarana
transportasi umum dikarenakan polusi udara, kendaraan yang tidak bersih, serta
jadwal dari kendaraan yang tidak beraturan sehingga membuat penduduk lebih
memilih menggunakan kendaraan pribadi. Untuk itu kota Palembang telah
merencanakan system multimoda terpadu antara moda jalan yaitu bus trans musi dan
moda sungai yaitu bus air, agar system ini berjalan dengan baik maka dibutuhkan

sinkronisasi jadwal yang tepat untuk berpindah moda.

Bus trans musi adalah sebuah sistem transportasi bus menyerupai Bus Rapid Transit
di Palembang. Sistem ini dimodelkan berdasarkan sistem TransMilenio yang sukses
di Bogota, Kolombia. Perencanaan bus trans musi sudah direncanakan sejak lama,
tetapi pada waktu itu direncanakan bus berjalan berlawanan dengan arus lalu-lintas
(contra flow, agar jalur tidak diserobot kendaraan lain), namun keputusan dirubah
searah dengan lalu-lintas karena pertimbangan keselamatan lalu-lintas. Meskipun
Bus trans musi di Palembang meniru kota lain (Kolumbia, Jepang, Australia), akan
tetapi bus trans musi memiliki banyak perbedaan misalanya pembelian tiket, belum
adanya loket khusus untuk melayani jual beli tiket trans musi dan rute trans musi

yang belum terlalu meluas ke seluruh daerah kota Palembang.

e




Bus air diresmikan oleh wakil gubernur Sumatera Selatan, H.Eddy Yususf,SH.MM,
Selasa 12 mei 2009 di pelataran parkir dermaga Benteng Kuto Besak. Bus air ini
direncanakan untuk melayani rute Benteng Kuto Besak Palembang (BKB) —
Jakabaring , BKB — Tangga Buntung dan BKB — Sungai Lais Palembang, peresmian
pembukaan bus air ini dihadiri oleh Walikota Palembang , Ir,H.Eddy Santana Putra,
Dirjen Perhubungan dan kepala Cabang Jasa Raharja Sumsel, amos
Sampetoding,SE,MM dan dari Unsur Muspida setempat(sumber:Koran kompas 13
mei 2009).

Bus air diyakini bisa mengurangi kemacetan arus lalu lintas di darat, sekaligus wisata
air. karena, warga yang ingin bepergian atau menjalankan aktivitasnya, mempunyai
pilihan transportasi alternative. Pengaruhnya sangat positif untuk kelancaran arus
lalu lintas di darat, meski tidak terlalu signifikan tetapi memang sedikit untuk
mengatasi kemacetan. Keberadaan transportasi air itu bisa saling mendukung,
terutama kawasan sungai bisa jadi lebih bersih hingga kota ini lebih indah.
Transportasi air juga diyakini bisa menjadi daya tarik tersendiri untuk dimanfaatkan
sebagai kebutuhan wisata, terutama warga yang bermukim di sekitar sungai atau

jalur transportasi air tersebut.

Tujuan lain pemerintah dalam menciptakan bus air ini agar wisatawan yang
berkunjung ke kota Palembang dapat dengan mudah menikmati keindahan sungai
musi dengan menggunakan bus air, akan tetapi mungkin sekarang bus air belum
terlalu diminati banyak masyarakat dengan berbagai macam alasan. Pemerintah akan
terus berupaya mengoptimalisasikan peningkatan bus air kepada masyarakat dengan
berbagai macam cara misalnya dengan menambah armada bus air sehingga
masyarakat lebih mudah menemukan bus air karena sekarang hanya ada 4 armada
bus air saja, selain itu pihak dinas perhubungan dianjurkan untuk membuat

penjadwalan yang benar sehingga dapat meminimalisasikan waktu tunggu

masyarakat untuk menggunakan bus air.

Penelitian ini pernah dilakukan sebelumnya oleh Dhingra dan Kwok Wah Fung.
Dimana, didalam penelitian dhingra(2002) sinkronisasi jadwal yang dilakukan antara
moda kereta api dan bus, yang diminimumkan dalam kasus ini adalah masalah biava.

Sedangkan didalam penelitian Kwok Wah Fung sinkronisasi jadwal yang dilakukan



merupakan moda kereta api pertama dan kereta api kedua, dimana yang dioptimalkan
adalah frekuensi kedatangan dan meminimalkan waktu menunggu penumpang pada
saat di tempat tramsfer point. Dikarenakan penelitian kami tentang optimasi
frekuensi kedatangan dan minimasi waktu kedatangan, jadi peneliti memilih metode

seperti yang dilakukan oleh Kwok Wah Fung.

1.2 Perumusan Masalah
Permasalahan yang akan dibahas dalam laporan ini adalah sebagai berikut :
1. Bagaimana cara menghitung waktu kedatangan dan keberangkatan bus trans musi
dan bus air?
2. Bagaimana cara membuat jadwal bus air agar terjadi keterpaduan dengan
jadwal bus trans musi?
3. Apa yang perlu di optimasi dan di minimasi dalam mensikronisasikan

jadwal bus trans musi dan bus air?

1.3 Maksud dan Tujuan
Tujuan dari laporan ini adalah :
1. Untuk mendapatkan waktu kedatangan dari bus trans rﬁusi dan waktu
keberangkatan dari bus air.
2. Mendapatkan jadwal bus air yang tersambung dengan jadwal bus trans
musi.
3. Membuat sinkronisasi jadwal agar dapat mengoptimasi dan meminimasi

bus trans musi dan bus air

1.4 Ruang Lingkup Penelitian

Batasan yang dibahas dalam aspek didalam penelitian ini adalah tentang sinkronisasi

jadwal bus trans musi kota Palembang dan bus air.

1.5 Rencana Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan laporan ini dibagi menjadi lima bab dengan rincian sebagai
berikut :



BABI PENDAHULUAN
Bab ini berisikan tentang latar belakang dari pemilihan judul, perumusan
masalah, tujuan penelitian, ruang lingkup pembahasan laporan dan
sistematika penulisan.

BAB Il TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini berisikan informasi tentang multimoda yang terintegrasi,
sinkronisasi jadwal antara bus trans musi dan bus air yang bisa didapat dari
penelitian sebelumnya, buku literature, dan browsing di situs-situs internet.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN
Bab ini membahas tentang penjelasan mengenai metode atau cara-cara yang
digunakan dalam melakukan penelitian.

BAB IV ANALISA DAN PEMBAHASAN
Bab ini membahas tentang analisa data dan pembuatan sinkronisasi jadwal
antara bus trans musi dan bus air, Palembang.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN
Bab ini berisi tentang kesimpulan dari hasil analisis serta saran berupa
pemecahan masalah dan saran mengenai kelanjutan masalah yang diteliti

sehingga mendapatkan kesempurnaan nantinya.
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