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ABSTRAK

Lampu penerangan jalan adalah bagian dari bangunan pelengkap yang dapat 

di letakkan atau di pasang di kiri atau kanan jalan dan atau di tengah (bagian median 

jalan) yang digunakan untuk menerangi jalan maupun lingkungan sekitar jalan. Pada 

ruas jalan Sukarno Hatta kota Palembang terdapat lampu jalan yang masih aktif serta 

dapat menyala dengan baik sehingga dapat di teliti apakah ada pengaruh dari lampu 

jalan terhadap kecepatan saat berkendara di malam hari dan apakah lampu jalan 

memiliki pengaruh terhadap tingkat kualitas pelayanan pada kondisi siang maupun 

malam hari.
Sehingga didapatkan hasil dari penelitian yang menyatakan bahwa distribusi 

kecepatan 85 persen pengguna kendaraan pada kondisi siang hari adalah 42 km/jam 

dan 44 km/jam, untuk distribusi kecepatan 15 persen pengguna kendaraan adalah 22 

km/jam dan 23 km/jam. Sedangkan distribusi kecepatan 85 persen pengguna 

kendaraan pada kondisi malam hari adalah 49 km/jam dan 49 km/jam, untuk 

distribusi kecepatan 15 persen pengguna kendaraan adalah 24 km/jam dan 23 

km/jam. Maka selisih 85 persen pengguna kendaraan siang dan malam hari adalah 7 

km/jam dan 5 km/jam. Bila dalam persentasi maka kecepatan kendaraan pada 

kondisi malam meningkat menjadi 16,67 % dan 11,36 %. Kemudian selisih distribusi 

kecepatan 15 persen pengguna kendaraan pada siang dan malam hari adalah 2 

km/jam dan 0 km/jam. Bila dalam persentasi maka kecepatan kendaraan pada 

kondisi malam meningkat menjadi 9,09 % dan 0 %. Untuk pengaruh lampu jalan 

terhadap tingkat pelayanan jalan Sukarno Hatta dilakukan uji hipotesis.

Dengan menggunakan metode GreenShield diatas maka hasil perhitungan 

dapat disimpulkan bahwa untuk 85 persen kecepatan kendaraan pada kondisi malam 

hari dengan adanya lampu jalan meningkat sebesar 16,67% dan 11,36 % dari kondisi 

siang hari, sedangkan untuk 15 persen kecepatan kendaraan pada kondisi malam hari 

denganan adanya lampu jalan meningkat sebesar 9,09 % dan 0 % dari kondisi siang 

hari dan hasil uji hipotesis menyatakan bahwa kualitas pelayanan jalan pada kondisi 

siang dan malam hari tidak berubah secara signifikan atau pengaruh lampu jalan 

tidak mempengaruhi kualitas pelayanan jalan.

vi



ABSTRACT

A street-lamp is a part of complement building that can be setting or 

placed in right or left of Street or in the middle of Street that can be used for 

lighted the Street. At Sukamo-Hatta Street in Palembang city there’s a street-lamp 

there is a street-lamp which still active and lit-well so it can investigated does the 

street-lamp has an impact for speed while driving in evenings time and does the 

street-lamp has an impact to level of quality Service on daytime and evenings 

time.

Obtained the results of research which State that distribution of speed is 85 

percents of drivers in a daytime is 42 km/hours and 44 km/hours, for distribution 

of speed is 15 percents of drivers is 22 km/hours and 23 km/hours. Meanwhile 

distribution of speed is 85 percents drivers in evenings time is 49 km/hours and 49 

km/hours, for distribution of speed is 15 percents of drivers is 24 km/hours and 23 

km/hours. Meanwhile the difference is 85 percents of drivers in daytime and 

evenings time is 7 km/hours and 5 km/hours. If in the presentation the vehicles 

speed in evenings time is increased be 16,67% and 11,36%. And then the 

difference of distribution of speed is 15 percents of drivers in daytime and 

evenings time is 2 km/hours and 0 km/hours. If in the presentation the vehicles 

speed in the evenings time increased be 9,09 km/hours and 0 km/hours.

By using Greenshield method then the result of calculation can be 

concluded that for 85 percents vehicles speed in evenings time with a street-lamp 

is increased by 16,67% and 11,36% from daytime. And for 15 percents vehicles 

speed in evenings time with a street-lamp is increased by 9,09% and 0% fforn 

daytime and the result of hypothesis tests State that Street quality 

daytime and evenings time is significantly not changed or the impact of street- 

lamp is not affected the Street quality Service

Key Word : Distribution Of Speed, Indeks Level Of Service, Grenshield

Service m
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BABI

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Salah satu perlengkapan jalan sebagai penunjang pelayanan keamanan 

pemakai jalan raya adalah lampu penerangan jalan disingkat LPJ. Lampu 

jalan adalah lampu yang digunakan untuk penerangan jalan di malam hari 

sehingga pejalan kaki, pesepeda dan pengendara dapat melihat dengan lebih jelas 

jalan yang akan dilalui pada malam hari, sehingga dapat meningkatkan keselamatan 

lalu lintas dan keamanan dari para pengguna jalan. Lampu jalan ini adalah fasilitas 

infrastruktur yang sangat penting dalam pengembangan pembangunan jalan raya.

Lampu penerangan jalan ialah fasilitas infrastruktur sangat penting yang tidak 

dapat dipisahkan dari adanya pembangunan jalan raya. Tujuan utama dari lampu 

jalan adalah untuk membantu menjaga kualitas jarak pandang pengendara, serta 

menjaga kenyamanan penglihatan pengguna kendaraan. Dalam merencanakan 

penerangan jalan kriteria yang harus di perhatikan ada seperti volume lalu-lintas, 

tipikal potongan melintang jalan, lay-out jalan dan persimpangan jalan, geometri 

jalan, Tekstur perkerasan dan jenis perkerasan yang akan mempengaruhi pantulan 

cahaya lampu penerangan, pemilihan jenis dan kualitas sumber cahaya, data 

fotometrik lampu jalan dan lokasi sumber listrik, tingkat kebutuhan, biaya operasi, 

biaya pemeliharaan, bertujuan untuk perencanaan sistem lampu penerangan menjadi 

efektif juga ekonomis, serta rencana jangka panjang untuk mengembangkan jalan 

dan daerah sekitarnya, serta mengurangi data kecelakaan dan kerawanan di lokasi.

Kualitas permukaan serta fasilitas jalan hendaknya di lakukan evaluasi 

kinerja oleh dinas pekerjaan umum Bina Marga agar dapat menilai karakteristik 

operasi dari bagian individu jalan dan juga fasilitas secara keseluruhan. Evaluasi 

bergantung pada ukuran kualitas kinerja, sering dinyatakan dalam tingkat layan 

Kapasitas Jalan Raya Manual mendefinisikan tingkat pelayanan jalan raya sebagai 

ukuran kualitatif yang menggambarkan kondisi operasional dalam steam lalu lintas, 

seperti yang dirasakan oleh pengendara (Transportation Research Board, 2000).

an..
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Untuk menentukan kecepatan optimum dan kecepatan aliran bebas metode 

Greenshield (1934) dapat digunakan sebagai parameter untuk menggambarkan 

kualitas layanan jalan. Kondisi lalu lintas serta kondisi jalan mempunyai pengaruh 

yang kuat pada kecepatan kendaraan. Salah satu faktor yang paling signifikan dari 

kondisi jalan ialah visibilitas bagi pengguna jalan. Lampu jalan mempunyai peranan 

penting saat waktu malam hari untuk memberikan visibilitas. Dengan adanya 

visibilitas yang baik di suatu jalan raya, pengguna kendaraan dapat mengendalikan 

kecepatan kendaraan.

Lokasi dari penelitian ini dilakukan di Jalan Sukamo Hatta kota Palembang 

Provinsi Sumatera Selatan. Penelitian tersebut dilakukan di lokasi itu dikarenakan 

lampu - lampu penerangan di sepanjang jalan masih berfungsi dengan cukup baik 

dan memenuhi syarat serta kriteria yang di inginkan. Selain itu, Penelitian yang di 

laksanakan bertujuan untuk mengetahui hubungan antara kecepatan dan volume jalan 

dalam menentukan tingkat pelayanan jalan di siang hari dan malam hari dengan 

menggunakan metode Greenshield, sebagai metode perhitungan kapasitas jalan.

1.2. Perumusan Masalah

Penerangan jalan harus mampu memberikan distribusi penerangan yang 

memadai pada bagian lebar jalan dan penerangan yang merata pada arah 

memanjang. Untuk mencapai tujuan dari penelitian indeks tingkat pelayanan serta 

pengaruh lampu jalan yang dilakukan di jalan sukamo hatta, maka masalah yang 

dapat dirumuskan adalah sebagai berikut:

1. Bagaimana kualitas pelayanan jalan pada saat siang maupun malam hari dengan 

pencahayaan lampu jalan?

2. Apakah penggunaan lampu jalan sebagai penerangan pada malam hari 
mempengaruhi kecepatan kendaraan?

1.3. Tujuan Penelitian

Adapun maksud dan tujuan dari penelitian ini :

1. Untuk menentukan distribusi kecepatan kendaraan pada kondisi siang dan 

malam hari.

2. Untuk menghitung membandingkan dan menganalisa indeks tingkat pelayanan 

jalan pada kondisi siang dan malam hari dengan pencahayaan lampu jalan.
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1.4. Ruang Lingkup

1.4.1. Ruang Lingkup Wilayah

jalan Sukamo Hatta kota PalembangWilayah penelitian di lakukan di ruas 

bebas dari tikungan, memiliki penerangan jalan atau lampu jalan, serta jalan yang 

mempunyai permukaan yang rata tanpa adanya tanjakan maupun jalan berlubang

yang dapat mempengaruhi perubahan kecepatan pengendara.

1.4.2. Ruang Lingkup Penulisan

Penelitian ini di fokuskan pada penganalisaan kecepatan dan kepadatan 

berkendara di siang dan malam hari di ruas jalan Sukamo Hatta menggunakan 

meotede greenshield. Kemudian data kecepatan dan kepadatan diklasifikasikan 

kedalam indeks tingkat pelayanan. Jenis jalan serta informasi data penting lainnya 

yang ada di lokasi penelitian akan dikumpulkan sebagai lampiran.

1.5. Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan laporan Tugas Akhir ini disusun menjadi 5 bab dengan 

uraian sebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAN

Berisi penjelasan mengenai alasan perlunya meneliti lampu jalan, perumusan 

masalah, tujuan penelitian, metodologi penelitian dan teknik analisis, ruang lingkup 

penelitian, dan sistematika penulisan.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Berisi hasil kajian pustaka tentang pengaruh lampu jalan terhadap prilaku' 

berkendara, analisa pengaruh lampu jalan terhadap kecepatan kendaraan transportasi 
darat.

BAB III METODOLOGI

Berisi bagan alur prosedur penelitian, langkah-langkah yang dilakukan mulai 

dari studi literatur, pengumpulan dan analisis data, hingga analisis hasil penelitan.

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN
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Berisi pengolahan data yang sesuai dengan metodologi yang dipakai dalam 

meneliti pengaruh lampu jalan terhadap pengguna jasa angkut transportasi darat 

tersebut.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi dari kesimpulan yang diambil dari keseluruhan hasil penelitian dan 

juga berisi saran yang berguna untuk mengoptimalkan penelitian selanjutnya.
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