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KAJIAN TENTANG SISTEM MANAJEMEN PEMELIHARAAN JALAN REL 

KERETA API JALUR KERTAPATI-PRABUMULIH

ABSTRAKSI

Perkeretaapian merupakan salah satu moda transportasi yang memiliki 

karakteristik dan keunggulan khusus daiam kemampuan untuk mengangkut baik 

penumpang maupun barang secara masai, hemat energi, hemat dalam penggunaan ruang, 

mempunyai faktor keamanan yang lebih tinggi dan tingkat pencemaran yang rendah 

serta efisien untuk angkutan jarak jauh dan angkutan dalam kota. Agar dalam 

penyelenggaraan angkutan KA dapat diperoleh pelayanan jasa transportasi dengan 

tingkat keselamatan, keamanan, ketepatan, kelancaran dan kenyamanan yang tinggi.

Selain memiliki banyak kelebihan, sebagai alat transpormasi masai, 

pengoperasian kereta api banyak juga terjadi kerusakan. Kerusakan yang fatal dan 

membahayakan bagi kereta yang lewat adalah kerusakan pada komponen jalan rel yang 

meliputi kepala rel, bantalan, balas, sambungan dan permukaan jalan rel itu sendiri.

Banyaknya kerusakan pada komponen jalan rel akan berdampak pada banyaknya 

dana yang harus dikeluarkan. Di lain pihak, dana yang tersedia untuk pemeliharaan jalan 

rel tersebut sangatlah terbatas sedangkan kerusakan-kerusakan yang tejadi sangat 

banyak. Oleh karena itu dibuat system manajemen pemeliharaan dengan skala prioritas 

pengelompokan kerusakan, mana yang lebih diutamakan untuk diperbaiki agar dana 

dapat dialokasikan kepada prioritas utama tersebut dan agar kereta api tetap berjalan 

dengan baik walaupun dengan segala keterbatasan dana.

Studi kasus ini dilaksanakan pada jalur Kertapati-Prabumulih dengan panjang 

± 78 km untuk mengetatahi sistem manajemen pemeliharaan rel kereta api dengan dana 

yang terbatas tetapi keamanannya dapat dipertanggungjawabkan.
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BABI
PENDAHULUAN

1. Latar Belakang

Kereta Api merupakan alat transportasi dengan multi keunggulan seperti 

ekonomis, hemat lahan dan energi, rendah polusi, angkutan massal, adaptif dengan 

perubahan teknologi yang memasuki era kompetisi. Dengan tugas pokok dan fungsi 

memobilisasi arus penumpang dan barang yang ikut berperan menunjang 

pertumbuhan ekonomi nasional.

Mengingat besarnya peranan dan banyaknya kelebihan penggunaan kereta api, 

maka di sini diperlukan suatu usaha untuk pemeliharaan sarana dan prasarana 

perkeretaapian yang efektif dan efisien baik dalam perencanaan, perancangan 

terutama dalam pelaksanaannya.

Pada pengoperasiannya, banyak sekali terdapat kerusakan-kerusakan pada 

jalan rel yang berakibat pada keterlambatan kereta tersebut sampai terjadinya 

kecelakaan yang tentunya sangat merugikan pengguna kereta api. Di lain pihak, dana 

yang tersedia untuk pemeliharaan jalan rel tersebut sangatlah terbatas sedangkan 

kerusakan-kerusakan yang tejadi sangat banyak. Oleh karena itu dibuat skala prioritas 

pengelompokan kerusakan, mana yang lebih diutamakan untuk diperbaiki agar dana 

dapat dialokasikan kepada prioritas utama tersebut dan agar kereta api tetap berjalan 

dengan baik walaupun dengan segala keterbatasan dana.

Oleh karena itu, diadakan studi kasus tentang manajemen pemeliharaan jalan 

rel kereta api jalur Kertapati-Prabumulih (Sumatera Selatan). Studi kasus ini akan 

menguraikan tentang kerusakan-kerusakan pada jalan rel dan prioritas perbaikannya. 

Dalam tugas akhir ini akan dijelaskan manajemen pemeliharaan rel kereta api pada 

Divre III.

1
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1.2. Perumusan Masalah

Permasalahan di dalam penulisan tugas akhir ini adalah tentang :

Bagaimana kerusakan-kerusakan pada jalan rel kereta api dapat diatasi dengan 

skala prioritas yang telah ditentukan walaupun dengan keterbatasan dana sehingga 

diperlukan sitem pemeliharaan yang baik agat kereta api dapat beroperasi 

sebagaimana mestinya.

1.3. Tujuan penelitian

1. Memberikan gambaran secara umum mengenai jalan rel, 

permasalahan-permasalahan yang dihadapi serta strategi 

pemeliharaannya.
2. Menganalisa setiap jenis kerusakan yang tejadi pada jalan rel

3. Menganalisa manajemen pemeliharaan rel kereta api berdasarkan biaya 

yang tersedia.

1.4. Ruang lingkup permasalah

1. Penelitian dilakukan di jalan rel antara Kertapati-Prabumulih

2. Batasan kerusakan diambil hanya pada komponen utama jalan rel yaitu baut 
sambung rel, penambat rel, bantalan, dan balas

3. Dalam prosedur pemeliharaan ini berkaitan dengan keterbatasan dana.

1.5. Sistematika Penulisan

Penulisan ini disajikan dalam lima bab secara sistematis, seperti yang diuraikan 

sebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAAN

Menguraikan tentang latar belakang, perumusan masalah, tujuan, dan 

sistematika penulisan, serta metode penelitian
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BAB n TINJAUAN PUSTAKA
Menguraikan tentang informasi mengenai definisi, komponen, kerusaka- 

kerusakan dan perbaikan-perbaikan pada jalan rel

BAB III METODELOGI PENELITIAN
Bab ini menguraikan cara mendapatkan data-data yang dibutuhkan, 

pengelompokan data dan sistem pengeiompokan data

BAB IV ANALISA DAN PEMBAHASAN

Menguraikan tentang jenis-jenis kerusakan yang sering timbul pada jalan 

rel, penyebab, akibat, dan data-data kerusakan serta prosedur perbaikan 

dan perawatannya. Menguraikan besarnya ongkos perbaikan untuk setiap 

jenis kerusakan, analisa jumlah biaya pemeliharaan jalan rel kereta api 

jalur Kertapati-Prabumulih. Menguraikan strategi pemeliharaan jalan rel.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN
Bab ini memuat kesimpulan yang dapat ditarik dari kajian pokok 

permasalahan yang di bahas dan memberikan saran-saran yang kiranya 

bermanfaat.



1

DAFTAR PUSTAKA

------ , Analisa Pekerjaan Jalan Rel, PT. KAI, Palembang, 2005.

, Pedoman Untuk Pemeliharaan jalan Kereta Api, PJKA, Bandung, 1997

------ ? pengawasan Perawatan Jalan Re!t PJKA, Bekasi, 2002

, Perencanaan Jalan Kereta Api Terencana, PJKA, Bekasi, 2002.

. Peraturan Pelaksanaan Pekerjaan No. 3, PJKA, Bandung, 1986

—, Peraturan Pelaksanaan Pekerjaan No. 10, PJKA, Bandung, 1986.

, Peraturan Pelaksanaan Pekerjaan No. 1/. PJKA. Bandung. 1986.

---- , Peraturan Pelaksanaan Pekerjaan No. 19, PJKA, Bandung, 1986.

Honing, Ilmu Bangunan Jalan Kereta Api, Pradnya Paramita, Jakarta, 1975

Prijono, Tala laksana Proyek, Penerbit Erlangga, Bandung, 1995.

Soeharto, Iman, Manajemen Proyek, Penerbit Erlangga, Bandung, 1995.

Subarkah, Iman, Jalan Kereta Api, Penerbit ldea Dharma, Bandung, 1981

i-
Tim Penyusun, Pedoman Pelaksanaan Kerja Praktek dan Tugas Akhir (Skripsi), 

Penerbit Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Sriwijaya, 2005.


