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SINKRONISASI JADWAL BUS AIR PALEMBANG DAN 
KERETA API INDRALAYA

ABSTRAK
Sinkronisasi jadwal adalah hal yang perlu diperhatikan untuk menciptakan sistem 
multimoda yang terpadu sehingga perjalanan dengan angkutam umum lebih diminati 
dibandingkan angkutan pribadi. Penelitian mengenai sinkronisasi jadwal telah 
dilakukan oleh Shiravasava & Dhingra (2002), dan Wong (2004). Dalam paper ini, 
akan dibahas mengenai sinkronisasi jadwal antara bus air dan kereta api Indralaya. 
Analisa data yang digunakan yaitu dengan menghitung waktu kedatangan bus air di 
dermaga transit, waktu keberangkatan kereta api dan waktu kedatangan kereta api. 
Dari variabel tersebut didapat waktu tunggu penumpang di setiap waktu 
keberangkatan kereta api. Selain itu juga akan didapat optimasi dan minimasi dari 
penjadwalan tersebut, dimana yang dioptimalkan adalah frekuensi keberangkatan 
kereta api dan yang diminimalkan adalah waktu tunggu penumpang dari bus air 
transit ke kereta api Indralaya. Dari analisis yang telah dilakukan maka didapat 
optimasi frekuensi keberangkatan kereta api Indralaya sebanyak 22 kali dan minimasi 
waktu tunggu penumpang adalah 3 menit.

Kata Kunci: Sinkronisasi, jadwal, multimoda, waktu tunggu penumpang
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Kota Palembang merupakan salah satu kota metropolis di Indonesia. Jumlah 

penduduk kota Palembang Tahun 2009 adalah 1.438.938 jiwa, dan meningkat 

kembali pada tahun 2010 yaitu 1.452.840 jiwa. Penduduk kota Palembang 

mempunyai aktifitas yang berbeda-beda. Aktifi tas penduduk Kota Palembang ini 

tersebar hampir di setiap kecamatan, bahkan aktifitas mereka di luar kota sehingga 

mereka melakukan perjalanan komuter.

Kota Indralaya yang berada di Kabupaten Ogan Ilir merupakan salah satu tujuan 

aktifitas penduduk kota Palembang terutama mahasiswa. Ini dikarenakan di 

Indralaya terdapat kampus Universitas Sriwijaya Reguler yang merupakan Kampus 

Utama Universitas Sriwijaya. Dengan memakan waktu perjalanan kurang lebih satu 

mahasiswa UNSRI lebih memilih melakukan perjalanan pulang pergi dari 

Palembang ke Indralaya. Tetapi untuk beberapa tahun terakhir ini, Jalan Lintas 

Timur yang merupakan jalan yang dilewati untuk menuju Kampus UNSRI Indralaya 

sering mengalami kemacetan panjang. Waktu perjalanan dari Palembang menuju 

Indralaya bisa sampai memakan waktu lebih dari 5 jam. Kemacetan panjang ini 

dikarenakan seringnya truk batu bara yang terguling di jalan tersebut

jam,

Pihak Universitas Sriwijaya telah memberikan solusi agar mahasiswa tidak terjebak 

macet, yaitu dengan mengadakan moda kereta api. Kereta Api Indralaya diresmikan 

Dinas Perhubungan Sumsel pada tahun 2009. Moda transportasi kereta api ini 

menjadi salah satu alternatif mahasiswa Universitas Sriwijaya untuk menempuh 

perjalanan ke Indralaya. Dengan menggunakan moda kereta api ini mahasiswa dapat 

terhindar dari kecelakaan ataupun kemacetan. Sarana transportasi kereta api ini 

memakan waktu tempuh yang lebih singkat dibandingkan bus yaitu kurang lebih 30 

menit. Tetapi kenyataannya, kereta api Indralaya masih saja sepi akan penumpang. 

Mahasiswa tetap lebih memilih bus angkutan umum, baik dari Bukit ataupun Cinde.

1
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Salah satu penyebab kurangnya peminat Kereta Api Indralaya ini adalah moda 

sebelumnya yang harus digunakan untuk menuju stasiun kereta api. Stasiun Kertapati 

berada di ujung Kota sehingga mahasiswa harus menggunakan moda lain dulu untuk 

ke stasiun. Oleh sebab itu, direncanakan adanya sistem multimmoda terpadu dengan 

kereta api Indralaya. Dimana akan ada keterpaduan empat moda yang berbeda, yaitu 

moda udara, jalan, sungai dan rel. Keterpaduan moda sungai dan rel adalah 

keterpaduan antara bus air dan kereta api Indralaya.

Bus air merupakan angkutan sungai yang telah diresmikan Departemen Perhubungan 

tahun 2009 sebagai alat transportasi masyarakat yang dari hilir ke hulu. Bus air ini 

juga merupakan salah satu alternatif untuk mengaktifkan kembali transportasi sungai 

yang telah lama tidak berfungsi di sepanjang Sungai Musi.

Untuk menciptakan keterpaduan antara bus air dan kereta api Indralaya diperlukan 

jadwal yang terintegrasi satu sama lain, yaitu harus ada sinkronisasi jadwal antara 

bus air dan kereta api Indralaya.

Penelitian tentang sinkronisasi jadwal sudah pernah dilakukan oleh Prabhat 

Shiravastava dan S.L Dhingra (2002) yang melakukan sinkronisasi antara kereta api 

dan bus Dalam penelitian tersebut, mereka melakukan minimasi terhadap biaya. 

Rachel C.W. Wong (Timetable Synchronization For Mass Transit Railways, 

Hongkong) membuat penjadwalan terhadap kereta api dengan bus dengan 

mengoptimalkan waktu kedatangan dan meminimalkan waktu tunggu. Dengan 

meminimi akan waktu tunggu maka dilakukan juga penelitian untuk sinkronisasi 

jadwal antara bus air dan kereta api Indralaya.

1.2 Perumusan Masalah
Secara umum, permasalahan yang akan dibahas dalam laporan ini adalah sebagai 
berikut:

1. Pukul berapa waktu kedatangan dan keberangkatan pada Bus Air dan Kereta 

Api Indralaya?

2. Bagaimana membuat sinkronisasi jadwal antara bus air dan kereta api 
Indralaya?

3. Apa yang perlu dioptimalkan dan diminimalkan pada Bus Air dan Kereta Api 

Indralaya agar tercipta sinkronisasi jadwal?
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13 Maksud dan Tujuan
Tujuan dari laporan ini adalah sebagai berikut:

1. Mendapatkan nilai waktu kedatangan dan waktu keberangkatan pada Bus Air 

dan Kereta Api Indralaya
2. Mendapatkan jadwal yang tersinkronisasi antara bus air dan kereta api 

Indralaya
3. Mendapatkan optimasi dan minimasi pada Bus Air dan Kereta Api Indralaya

1.4 Ruang Lingkup Penelitian
Ruang lingkup penelitian ini hanya terbatas untuk penjadwalan bus air dan kereta api 
Indralaya dengan menggunakan paramater waktu peijalanan ataupun jarak perjalanan 

moda tersebut.

1.5 Rencana Sistematika Penulisan
Sistematika penulisan laporan ini di bagi menjadi lima bab dengan sistematika 

sebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAN

Pada bab ini berisikan tentang latar belakang dari pemilihan judul, perumusan 

masalah serta variable-variabel yang diteliti/ditinjau, tujuan penelitian, penulisan 

dan teknik analisis, ruang lingkup penelitian, serta sistematika penulisan.

BAB n TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisikan informasi tentang multimoda yang terintegrasi secara terpadu 

antara satu moda ke moda berikutnya, sinkronisasi jadwal antara kereta api Indralaya 

dan Bus Air Palembang yang bisa didapat dari penelitian sebelumnya, buku literatur, 

dan browsing di situs-situs internet.

BAB IH METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini berisi urutan kerja penelitian dari awal sampai akhir

BAB IV ANALISA DAN PEMBAHASAN

Bab ini berisi pembahasan tentang analisa data dan pembuatan sinkronisasi jadwal 
antara kereta api Indralaya dan Bus Air,Palembang,

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini berisi tentang kesimpulan dari hasil analisis serta saran berupa pemecahan 

masalah dan rekomendasi mengenai kelanjutan masalah yang diteliti atau 

penyempurnaan dari teori yang telah ada.
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