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ABSTRAK

Masalah lalu lintas sering dijumpai di kota kota besar, contohnya kota 

Palembang. Masalah kemacetan dan kesemberautan lalu lintas sering terjadi pada 

persimpangan jalan, khususnya pada persimpangan tidak bersignal, persimpangan 

Jin. D I Panjaitan - Jin. Kapten Abdullah kota Palembang. Hal ini dipengaruhi 

oleh beberapa faktor yaitu semakin meningkatnya volume lalu lintas dan 

banyaknya para pengendara tidak mematuhi peratuaran lalu lintas.

Dengan memperhatikan kondisi geometri jalan, volume arus lalulintas, 

hambatan samping dan lingkungan simpang yang merupakan daerah komersil, 

maka dicoba untuk mengatasi dengan manajemen simpang baik dengan 

menggunakan manajemen simpang tak bersinyal maupun simpang bersinyal. 

Cara penelitian yang dilakukan adalah dengan melakukan survey di lapangan 

untuk mendapatkan data primer maupun data sekunder yang kemudian akan 

diolah dengan menggunakan manajemen simpang. Perencanaan menggunakan 

acuan Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) 1997 serta program Excel 2007 

untuk mengolah data lalulintas. Data lalulintas diperoleh dari pencacahan jumlah 

kendaraan di lapangan yang dilakukan selama 7 hari (30, 31, 1, 2, 3, 4, 5 Februari 

2012) pada jam-jam sibuk dan disajikan dalam bentuk tabel data kendaraan dan 

kemudian perilaku lalulintas simpang dapat dianalisis. Untuk simpang tak 

bersinyal dipakai USIG-1.

Hasil analisa yang diperoleh, nilai kapasitas (C) dari ketujuh hari 

pengamatan, nilai kapasitas maksimum mencapai nilai 3136,77 smp/jam 

sedangkan kapasitas dasar dari simpang itu sendiri Co = 2700 smp/jam. Maka 

diperoleh kapasitas pada persimpangan Jin. D I Panjaitan - Jin. Kapten Abdullah 

kota Palembang tidak layak menampung volume lalu lintas, karena melebihi dari 

kapasitas dasar persimpangan. Untuk menanggulangi kemacetan pada 

persimpangan maka perlu dilakukan penanganan-penanganan yang dapat 
mendukung kelancaran simpang tersebut.
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BAB I PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang Penelitian
Persimpangan merupakan titik pertemuan dari jaringan jalan raya. Hal ini 

disebabkan karena pada persimpangan sering menimbulkan berbagai hambatan- 

hambatan lalu lintas juga disebabkan karena persimpangan merupakan tempat 

kendaraan dari berbagai daerah bertemu dan merubah arah. Terjadinya 

permasalahan lalu lintas yaitu meningkatkan volume kendaraan pada daerah 

persimpangan akan mempengaruhi kapasitas persimpangan sehingga tingkat 

kinerja lalu lintas persimpangan tersebut akan menurun, dan bagi pengguna lalu 

lintas akan menimbulkan kerugian seperti biaya dan waktu perjalanan.

Permasalahan transportasi pada jaringan jalan umumnya dikaitkan dengan 

terhambatnya mobilitas kendaraan yang diakibatkan rendahnya kapasitas jalan, 

komposisi kendaraan, tingginya hambatan samping, dan beberapa factor lainnya. 

Dibandingkan ruas jalan, permasalahan transportasi banyak terjadi 

dipersimpangan kama ini merupakan tempat terjadinya konflik lalu lintas karena 

adanya pergerakan lalu lintas dari berbagai arah pada satu titik. Volume lalu lintas 

yang semakin besar akan mengakibatkan permasalahan yang lebih kompleks 

dipersimpangan yaitu tundaan, panjangnya antrian/kemacetan, serta meningkatnya 

resiko kecelakaan.

Persimpangan Simpang Tiga Jin. Letnan Jendral Di panjaitan - Jin. Kapten 

Abdullah adalah persimpnagan tidak bersignal. Pola pengaturan lalu lintas 

dipersimpangan ini belum optimal dan arus lalu lintas pada persimpangan ini 

cukup padat, serta factor disiplin dari sipemakai jalan menjadi lebih agresif dan 

ada resiko tinggi bahwa persimpangan akan terhalang oleh kendaraan yang saling 

berebut ruang untuk melewati persimpangan sehingga mengakibatkan adanya 

kemacetan pada persimpangan yang sangat akan mempengaruhi pada kondisi lalu 

lintas pada jam-jam tertentu yang tergolong aktifitas pemakai jalan sangat tinggi 

yaitu pada pagi hari, siang, dan pada sore hari. Melihat hal-hal tersebut maka

1
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analisa kapasitas dan tingkat kinerja jalan Letnan Jendral Di panjaitan - Jin. 

Kapten Abdullah.

1.2 Permasalahan
Dengan memperhatikan latar belakang sebagaimana yang disajikan diatas, 

maka pokok permasalahan yang perlu dikaji adalah :

Bagaimana kondisi arus lalu lintas simpang tak bersinyal dengan adanya 

variasi jumlah kendaraan yang melintasi simpang baik jalan utama 

maupun jalan minor.
Kemacetan lalu lintas yang diakibatkan banyaknya kendaraan yang parkir 

serta kendaraan angkutan umum yang sering menurunkan dan menaikan 

penumpang pada persimpangan.

Tingkat kinerja simpang kama sering terlihat terjadinya peluang antrian 

mengingat pada persimpangan ini juga terdapat pasar yang letaknya berada 

dipersimpangan.

1.

2.

3.

1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah :

Mengetahui kinerja simpang yaitu kapasitas, derajat kejenuhan, tundaan 

dan peluang antrian berdasarkan hasil survey dilapangan 

Memberikan usulan atau alternatif pemecahan yang diperlukan untuk 

mengatasi arus lalu lintas pada persimpangan Jin. Letnan Jendral Di 
panjaitan - Jin. Kapten Abdullah

1.

2.

Batasan Masalah

Permasalahan pada simpang tak bersinyal sangat luas, maka batasan- 

batasan masalah yang meliputi antara lain :

1. Penelitian ini dilakukan pada jenis kendaraan bermotor dan tak bermotor.

1.4
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2. Perhitungan arus lalu lintas dilakukan hanya pada jam-jam sibuk antasa 

pukul 07.00 - 09.00 WIB, siang pukul 12.00 - 14.00 WIB, dan sore pukul 

16.00- 18.00 WIB.
3. Analisis kinerja persimpangan meliputi kapasitas (C), derajat kejenuhan 

(DS), tundaan (D), dan peluang antrian QP% dihitung dengan metode 

MKJI 1997.

Metode Penulisan
Dalam penulisan Tugas akhir ini penulis melakukan susunan tahap 

penyelesaian dengan sumber data yang saling berhubungan sebelum mengambil 

kesimpulan dari perhitungan yang diperoleh, yaitu data lapangan, koefisien dan 

rumus yang berkaitan dengan teori yang saling berhubungan dengan kapasitas.

Untuk mencapai tujuan penelitian ini dilakukan beberapa tahapan yang 

dianggap perlu. Metode dan prosedur pelaksaanya secara garis besar adalah :

BAB I PENDAHULUAN
Bab ini berisikan tentang latar belakang masalah, maksud dan tujuan, 

manfaat penelitian, pembatasan masalah, dan sistematika penulisan.

BAB II STUDI PUSTAKA

Bab ini meliputi pengambilan teori-teori serta rumus-rumus dari beberapa 

sumber bacaan yang mendukung analisis permasalahan yang berkaitan dengan 

tugas akhir ini.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini akan membahas langkah-langkah kerja yang akan dilakukan 

dengan cara memperoleh data yang relevan dengan penelitian ini.

BAB IV ANALISIS DATA

Bab ini menyajikan analisa data dari hasil penelitian yang telah dilakukan. 
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini berisikan kesimpulan logis berdasarkan analisis data, temuan dan 

bukti yang disajikan sebelumnya, yang menjadi dasar untuk menyusun suatu 

sebagai suatu usulan.

1.5

saran
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