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APLIKASI PROGRAM KOMPUTER UNTUK PERENCANAAN 
STRUKTUR PERKERASAN KAKU (RIGID PAVEMENT) 

DENGAN VARIASI SEGMENTAL DAN MENERUS

ABSTRAKSI

Sistem jalan raya di Indonesia perlu dikembangkan serta dipelihara dengan baik. Sejalan 
dengan kenaikan jumlah dan berat kendaraan di Indonesia serta perlunya pengembangan 
jalan di daerah terpencil maupun daerah yang secara ekonomi berpotensi untuk 
berkembang. Untuk itu diperlukan perencanaan dan pemilihan sistem jalan yang baik.

Perencanaan konstruksi jalan dengan sistem perkerasan kaku (rigid pavement) dewasa 
ini tengah berkembang dan sangat potensial untuk diterapkan di daerah-daerah 
khususnya Sumatera Selatan. Adanya sistem perencanaan perkerasan kaku (rigid 
pavement) cukup membantu pihak yang berkecimpung dalam dunia konstruksi jalan. 
Namun pada perencanaannya terkadang hasil yang didapat tidak memenuhi persyaratan 
untuk diterapkan di lapangan sehingga harus dilakukan perencanaan awal. Perencanaan 
yang dilakukan secara berulang-ulang dapat menyita banyak waktu akibatnya efisiensi 
dan efektifitas kerja menjadi berkurang.

Berdasarkan hal tersebut di atas, dengan memanfaatkan teknologi yang ada maka 
Penulis mencoba membuat suatu pemodelan dengan aplikasi program komputer. Dalam 
laporan ini aplikasi program komputer yang dipakai adalah Program Matlab dengan 
ruang lingkup penulisan terbatas pada perencanaan struktur perkerasan kaku (Rigid 
Pavement) dengan beberapa variasi secara segment dan menerus untuk mendapatkan 
tebal pelat rencana yang efektif dengan tulangan. Sehingga diharapkan program ini 
nantinya dapat membantu meningkatkan efisiensi dan keakuratan hasil dalam 
perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) karena dapat dilakukan secara berulang 
kali dengan berbagai variasi segment dalam waktu yang singkat.

Pemodelan dibuat dengan langkah-langkah sesuai sistem perencanaan perkerasan beton 
semen. Kemudian langkah-langkah yang memuat perumusan dan formula perhitungan 
perencanaan diterjemahkan dalam bentuk bahasa komputer pada program Matlab. 
Sehingga Pembaca diharapkan dapat mendisain tebal perkerasan beton semen dengan 
cara menginput data-data yang diperlukan dalam perencanaan perkerasan beton pada 
program ini.

Pada penulisan ini dengan memasukkan data-data simulasi yang ada seperti data 
Lalulintas Harian Rata-rata (LHR), data tanah, repetisi sumbu rencana dan data-data 
pendukung lainnya, perencanaan struktur perkerasan kaku (Rigid Pavement) dengan 
beberapa variasi secara segment dan menerus dapat dilakukan dalam waktu yang 
singkat. Dan hasil yang diperoleh dalam pemodelan ini dapat dikatakan bahwa tebal 
pelat rencana dapat ditentukan dari hasil analisa fatik dan analisa 
memerlukan data-data Lalulintas Harian Rata-rata (LHR) dan repetisi sumbu

erosi yang 
rencana.
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BAB I

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Perkembangan teknologi dalam bidang rancang bangun semakin berkembang 

Kemajuan dibidang konstruksi ini memang dituntut seiring perkembangan jaman 

konstruksi tidak terlepas dari struktur yang menopangnya, termasuk konstruksi jalan. 

Tidak dapat dipungkiri lagi bahwa sistem jalan raya di Indonesia perlu dikembangkan 

dipelihara dengan baik. Sejalan dengan kenaikan jumlah dan berat kendaraan di 

Indonesia serta perlunya pengembangan jalan di daerah terpencil maupun daerah yang 

ekonomi berpotensi untuk berkembang diperlukan perencanaan dan pemilihan 

sistem jalan yang baik.

. Suatu

serta

secara

Pertimbangan biaya awal (initial cost) yang rendah pada setiap perencanaan 

pembangunan jalan baru atau meningkatkan jalan yang sudah ada sekarang tidak dapat 

dipertahankan lagi mengingat beban lalulintas yang semakin tinggi dan biaya 

pemeliharaan jalan merupakan beban yang sangat tinggi. Sebagai alternatif untuk 

menekan biaya pemeliharaan dan memperpanjang umur jalan dewasa ini telah 

berkembang metode perkerasan jalan dengan memakai beton. Kenaikan harga 

relatif jauh lebih rendah dibandingkan dengan harga aspal karena harga aspal sangat 

berpengaruh terhadap kenaikan dollar. Selain itu sektor pembangunan jalan dapat 

memanfaatkan keuntungan-keuntungan dari kondisi kemudahan supply semen, sebab 

semen di Indonesia memiliki kapasitas terpasang yang lebih tinggi dari 

kebutuhan domestik.

semen

industri
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Adanya sistem perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) cukup membantu 

pihak yang berkecimpung dalam dunia konstruksi jalan. Namun pada perencanaannya 

terkadang hasil yang didapat tidak memenuhi persyaratan untuk diterapkan di lapangan 

sehingga harus dilakukan perencanaan awal. Perencanaan yang dilakukan secara 

berulang-ulang dapat menyita banyak waktu akibatnya efisiensi dan efektifitas kerja

menjadi berkurang.

Berdasarkan hal tersebut di atas, dengan memanfaatkan teknologi yang ada maka

Penulis mencoba membuat suatu pemodelan dengan aplikasi program komputer. Dalam

laporan ini aplikasi program komputer yang dipakai adalah Program Matlab.

1.2. Maksud dan Tujuan Penulisan

Adapun maksud dan tujuan penulisan adalah sebagai berikut:

1. Membuat perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) dengan variasi segmental 

dan menerus.

2. Membual suatu program perhitungan perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) 

dengan variasi segmental dan menerus dengan menggunakan Software Matlab.

1.3. Metode Pengumpulan Data

Metode Pembahasan yang digunakan untuk memecahkan masalah dalam 

pembuatan Tugas Akhir ini adalah :
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a. Pengumpulan Data

Data yang dikumpulkan merupakan data selunder yang akan diolah sebagai bahan 

untuk perencanaan. Adapun data-data sekunder tersebut umumnya diperoleh dari 

data-data lapangan serta data-data referensi dari berbagai instansi yang terkait.

b. Studi Pustaka

Metode ini merupakan metode penunjang karena hasil pengolahan data merujuk

pada literatur dan referensi yang berhubungan dengan perencanaan dan perhitungan

perkerasan kaku (rigidpavement).

c. Analisa dan Pembahasan

Pada metode ini penulis menganalisa dan membuat program perhitungan

perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) dengan variasi segmental dan

menerus.

d. Penyimpulan Data.

1.4. Ruang Lingkup Pembahasan

Ruang lingkup pembahasan dan teori yang digunakan meliputi :

1. Perhitungan perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) dengan 

segmental dan menerus.

2. Pembuatan program perhitungan perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) 

dengan variasi segmental dan menerus dengan menggunakan program Matlab.

variasi
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1.5. Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan Tugas Akhir ini dibagi menjadi beberapa Bab atau pokok 

bahasan yaitu sebagai berikut:

BAB I Pendahuluan

Merupakan bab pendahuluan yang membahas latar belakang pengumpulan data- 

data, perumusan masalah, tujuan penulisan, metode pembahasan, ruang lingkup 

pembahasan dan sistematika penulisan.

BAB II Tinjauan Pustaka

Bab ini menguraikan tentang informasi-informasi yang bersifat umum yang 

diperoleh dari litelatur-litelatur mengenai perkerasan kaku {rigidpavement).

BAB III Metodologi Pembahasan

Bab ini berupa metode dan data-data untuk analisa serta rumus-rumus yang

berlaku untuk perencanaan perkerasan kaku {rigid pavement).

BAB IV Hasil dan Pembahasan

Merupakan bab analisa dan pembahasan dari data-data perencanaan perkerasan 

kaku {rigidpavement) dan merupakan hasil simulasi program komputer.

BAB V Kesimpulan dan Saran

Merupakan tahap akhir dari penulisan Tugas Akhir yang membuat kesimpulan dari 

hasil analisa bab sebelumnya serta saran-saran yang dianggap bermanfaat untuk 

penyempurnaan pada penulisan berikutnya.
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