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STUDI PENGGUNAAN 4 METODE TE3AL PERKERASAN JALAN 
PADA PERENCANAAN PERKERASAN JALAN 

SOEKARNO HATTA PALEMBANG

ABSTRAK

i Perencanaan tebal perkerasan adalah merupakan dasar dalam menentukan 

tebal perkerasan yang diletakkan diatas lapisan tanah dasar sehingga mampu untuk 

menerima dan menyebarkan beban lalu lintas tanpa menimbulkan kerusakan yang 

berarti pada konstruksi jalan itu sendiri.
Tebal lapisan perkerasan harus diperhitungkan secara ekonomis sesuai 

kondisi setempat, tingkat keperluan, kemampuan pelaksanaan dan syarat - syarat 

teknis lainnya sehingga konstruksi jalan yang direncanakan menjadi optimal dan 

tepat guna d lam melayani pengguna jalan.

Beberapa metode seperti AASHTO 1972, BINA MARGA 1989, BINA 

MARGA 2( 02, BINA MARGA 2003, AASHTO 1993, ROAD NOTE 29, ROAD 

NOTE 31, ASPHALT INSTITUTE, banyak digunakan untuk perencanaan tebal 

perkerasan ja'an. Perencanaan tebal perkerasan sebaiknya dilakukan tidak hanya 

menggunakan satu metode saja, letapi beberapa metode. Hasil perencanaan akhir 

diperoleh dari hasil studi perbandingan dengan mempeihatikan biaya konstruksi 

awal, life cick cost, pemeliharaan, tenaga kerja, kemungkinan tersedia material yang 

diperlukan, as misi yang diambil pada setiap metode, dan kondisi lingkungan.

Dalam tugas akhir ini akan dibahas beberapa metode tersebut, yaitu untuk 

tebal lapisan p ;rkerasan icnuu menggunakan metode Bina Marga 1989. metode Bina 

Marga 2002, dan Metode Road Note 29 dan Metode RDS untuk Pembanding. 

Sedangkan unt ik tebal lapisan perkerasan kaku, menggunakan metode Bina Marga 

2003 dan metode Road Note 29.

Dari perhitungan yang dilakukan didapat bahwa metode yang paling ekonomis 

standar yang oerlaku di Indonesia yaitu dengan menggunakan metode 

Bina Marga 2002. Metode Bina Marga 2002 merupakan pe: icembangan terbaru dari 

metode Bina Marga sebelumnya yaitu Bina Marga 1989.

do^ sesuai
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1.1 Latar Belakang

semakin pesatPertumbuhan perekonomian dan pembangunan yang 

mengakibatkan laju pertumbuhan lalu lintas meningkat. Jaringan jalan akan memberikan 

pelayanan optimal jika direncanakan, dilaksanakan dan dipelihara dengan baik. Untuk 

menahan beban kendaraan yang berat diperlukan struktur perkerasan jalan yang kokoh

agar dapat memberikan pelayanan yang berkesinambungan.

Perencanaan tebal perkerasan adalah merupakan dasar dalam menentukan tebal 

perkerasan yang diletakkan diatas lapisan tanah dasar sehingga mampu untuk menerima 

dan menyebarkan beban lalu lintas tanpa menimbulkan kerusakan yang berarti pada 

konstruksi jalan itu sendiri.

Tebal lapisan perkerasan harus diperhitungkan secara ekonomis sesuai kondisi 

setempat, tingkat keperluan, kemampuan pelaksanaan dan syarat - syarat teknis lainnya 

sehingga konstruksi jalan yang direncanakan menjadi optimal dan tepat guna dalam 

melayani pengguna jalan.

Lapisan perkerasan berfungsi untuk menerima dan menyebarkan beban lalu 

lintas tanpa menimbulkan kerusakan yang berarti pada konstruksi jalan itu sendiri 

Perencanaan tebal perkerasan lentur umumnya dapat dibedakan atas 2 metode yaitu :

1. Metode empiris, metode ini dikembangkan berdasarkan pengalaman dan 

penelitian dari jalan - jalan yang dibuat khusus untuk penelitian atau dari 
jalan yang yang sudah ada.

2. Metode toeritis, metode ini dikembangkan berdasarkan tori matematis dari 

sifat tegangan dan regangan pada lapisan perkerasan akibat beban berulang 

dari lalu lintas.

Beberapa metode seperti AASHTO 1972, BINA MARGA 1989, BINA MARGA 

2002, BINA MARGA 2003, AASHTO 1993, ROAD NOTE 29, ROAD NOTE 31, 

ASPHALT INSTITUTE, banyak digunakan untuk perencanaan tebal perkerasan jalan. 

Perencanaan tebal perkerasan sebaiknya dilakukan tidak hanya menggunakan 

metode saja, tetapi beberapa metode. Hasil perencanaan akhir diperoleh dari hasil studi
satu

1
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perbandingan dengan memperhatikan biaya konstruksi awal, life cicle cost, 

pemeliharaan, tenaga kerja, kemungkinan tersedia material yang diperlukan, asumsi 

yang diambil pada setiap metode, dan kondisi lingkungan.

1.2 Perumusan Masalah
Meninjau tebal perkerasan di Jalan Soekarno Hatta yang data perhitungannya 

telah ada dengan metode ROAD NOTE 29, BINA MARGA 2002, BINA MARGA 1989 

yang dipakai untuk perkerasan lentur, sedangkan METODE ROAD NOTE 29 dan 

BINA MARGA 2003 untuk perkerasan kaku. Tinjauan yang akan dilakukan adalah 

dengan cara melakukan perhitungan perkerasan jalan tersebut dengan metode - metode 

yang akan digunakan, menghitung tebal perkerasan sehingga didapatkan hasil yang 

ekonomis.

1.3 Tujuan Penelitian

1. Menghitung tebal perkerasan dengan berbagai metode untuk menentukan 

metode mana yang mempunyai desain ketebalan perkerasan yang sesuai 
dengan data jalan soekamo hatta.

2. Mengetahui jenis perkerasan yang sesuai untuk kondisi yang ada, baik 

perkerasan fleksibel maupun perkerasan kaku dengan menganalisa harga 

pekeijaannya.

1.4 Ruang Lingkup Penelitian

Penelitian ini menitik beratkan pada analisis pembandingan dari sejumlah 

metode desain perkerasan jalan.

Metode - metode desain untuk perkerasan lentur yang dibahas meliputi:
1. BINA MARGA 2002

2. BINA MARGA 1989

3. ROAD NOTE 29
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Metode - metode desain untuk perkerasan kaku yang dibahas meliputi :

1. BINA MARGA 2003

2. ROAD NOTE 29
Rencana keija terdiri dari beberapa komponen meliputi tinjauan pustaka, desain 

perkerasan menggunakan metode — metode, analisis dan masing — masing metode. Data 

input yang diperlukan adalah perhitungan pembebanan lalu lintas, kekuatan tanah dasar, 

sifat-sifat dari material perkerasan dan kondisi lingkungan.

1.5 Sistematika Penulisan
Sistematika Penulisan yang digunakan dalam penulisan Laporan Tugas Akhir ini 

adalah sebagai berikut:

Bab I Pendahuluan
Berupa latar belakang penulisan, perumusan masalah, tujuan penelitian, ruang 

lingkup penelitian, dan sistematika penulisan.

Bab II Tinjauan Pustaka

Berupa hasil kajian pustaka terhadap pokok bahasan mengenai berbagai metode 

perencanaan perkerasan jalan.

Bab III Metodologi

Berupa prosedur keija yang dilakukan mulai dari studi literatur sampai 

didapatnya kesimpulan hasil penelitian.
Bab IV Analisis dan Pembahasan

Berupai hasil perhitungan dan analisa pembahasan mengenai tebal perkerasan. 
Bab V Kesimpulan dan Saran

Berupa kesimpulan yang diambil dari keseluruhan hasil perhitungan dan juga 

berisi saran yang berguna untuk mengoptimalkan perhitungan selanjutnya

Selain berisikan kelima bab tersebut di atas, laporan ini juga dilengkapi dengan 

kata pengantar, daftar isi, daftar pustaka, dan lampiran yang digunakan dalam menyusun 

laporan.
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