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ABSTRAK

Pada umumnya kondisi jaring-jaring jalan di Indonesia sangat kurang baik. Dengan

meningkatnya intensitas dan frekuensi lalu lintas yang cukup tinggi, beban muatan yang

semakin meningkat, kondisi lahan yang tidak stabil dan pengaruh lingkungan

mempercepat kerusakan jalan. Apabila hal ini tidak diantisipasi maka kegiatan sosial

ekonomi akan terganggu. Mengingat kondisi diatas, dalam pembangunan jalan dirasakan

sangat penting perhatian pada pemeliharaan jalan dan peningkatan jalan. Oleh karena itu

dikembangkan suatu metode yang dapat mengatur dan merencanakan sistem

pemeliharaan jalan sehingga mendapatkan keuntungan-keuntungan dari segi

penghematan waktu dan penghematan biaya operasional kendaraan. Program linier
f

digunakan dalam pemeliharaan jalan adalah sebagai akomodasi dalam penerapan 

Pavement Management System (PMS). Program Linier (juga biasa disebut dengan 

Optimasi Linier) adalah program yang dapat dipakai untuk memecahkan masalah 

optimasi.

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah pengoptimalan biaya dan keuntungan (cosi 

and benefit) pemeliharaan jalan dengan menggunakan program linier, menghasilkan 

solusi untuk menentukan dan memprediksi alternatif penanganan, biaya dan keuntungan 

pemeliharaan jalan dalam periode 5 tahunan.

Penelitian akan dilanjutkan dengan menganalisis aspek-aspek ekonomi pemeliharan 

jalan, dengan mencari nilai Benefit atau keuntungan dari penghematan nilai Waktu 

Pejalanan dan Biaya Operasional Kendaraan sebelum dan sesudah pemeliharaan jalan 

dilakukan. Semua data yang didapat dianalisa dengan menggunakan program linier 

sehingga didapat pengoptimalan keuntungan pemeliharaan jalan dan memprediksi biaya 

dan keuntungan untuk periode waktu mendatang. Hasil dari analisa ini akan dievaluasi 

dengan kriteria metode NPV (Net Present Value), IRR (Internal Rate of Retur n), dan 

BCR (Benefit Cost Ratio).

Dengan demikian hasil optimasi program linier bisa menghasilkan 

menentukan dan memprediksi alternatif penanganan, biaya dan keuntungan 

memanajemen dana yang akan dikeluarkan pada periode tahun yang akan datang.

solusi untuk

serta
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Pada umumnya kondisi jaring-jaring jalan di Indonesia (terutama di luar pulau jawa) 

sangat kurang baik, dan boleh dikatakan sangat tidak memenuhi syarat ataupun belum 

ada sama sekali. Dengan meningkatnya intensitas dan frekuensi lalu lintas yang cukup 

tinggi, beban muatan yang semakin meningkat, kondisi lahan yang tidak stabil dan 

pengaruh lingkungan mempercepat kerusakan jalan. Apabila hal ini tidak diantisipasi 
maka kegiatan sosial ekonomi akan terganggu seperti rusaknya jalan yang sudah tidak 

memadai.
Mengingat kondisi diatas, dalam pembangunan jalan dirasakan sangat penting 

perhatian pada pemeliharaan jalan dan peningkatan jalan, untuk tujuan ini diperlukan 

suatu sistem manajemen jalan yang menyediakan kriteria dan batasan terhadap kondisi 
kerusakan jalan dan memberikan solusi pemecahan untuk mengantisipasi hal ini dalam 

upaya pemeliharaan dan peningkatan, serta pengelompokan secara tegas ke dalam 

anggaran pembangunan atau anggaran rutin. Oleh karena itu dikembangkan suatu 

metode yang dapat mengatur dan merencanakan sistem pemeliharaan jalan sehingga 

mendapatkan keuntungan-keuntungan dari segi penghematan waktu dan penghematan 

biaya operasional kendaraan seperti ban, bensin, oli, suspensi dan juga sebagai 
penunjang laju ekonomi.

Metode yang sudah digunakan secara luas di dunia untuk membantu para pengelola 

jaringan perkerasan jalan dalam membuat keputusan yang tepat dan konsisten mengenai 
pemeliharaan jaringan perkerasan jalan adalah Pavement Management System (PMS). 
Salah satu komponen dasar dan merupakan bagian penting dari PMS adalah kemampuan 

untuk mempresentasikan kondisi perkerasan jalan. Penyelesaian yang optimal akan 

didapat dari PMS jika komponen ini memiliki akurasi yang baik.
Sebelum melakukan keputusan pengadaan proyek pemeliharaan dan peningkatan 

jalan, yang mengingat sejumlah besar dana, sering kali berdampak besar bagi 
kelangsungan suatu proyek, salah satu syarat terpenting adalah mengkaji aspek ekonomi. 
Meskipun langkah ini sering memerlukan waktu yang cukup lama, akan tetapi justru

1
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berupaya memilih dan menyaring jenis proyek-proyek pemeliharan jalan yang memiliki 

potensi keberhasilan paling besar.
Program linier digunakan dalam pemeliharaan jalan adalah sebagai akomodasi dalam 

penerapan Pavement Management System (PMS). Program Linier (juga biasa disebut 
dengan Optimasi Linier) adalah program yang dapat dipakai untuk memecahkan 

masalah optimasi. Dalam masalah Optimasi Linier, kendala-kendala atau batasan- 

batasannya dapat diteijemahkan dalam bentuk pertidaksamaan linier. Nilai-nilai perubah 

yang memenuhi sistem pertidaksamaan linier berada pada suatu himpunan penyelesaian.
Dari berbagai kemungkinan penyelesaian itu terdapat sebuah penyelesaian yang 

memberikan hasil terbaik (disebut: Penyelesaian Optimum). Jadi, tujuan dari masalah 

optimasi linier adalah untuk mencapai nilai optimum (memaksimumkan atau 

meminimumkan) sebuah fungsi f. Fungsi f ini disebut fungsi sasaran, fungsi tujuan atau 

fungsi objektif.
Selanjutnya pemilihan usulan alternatif strategi penanganan proyek pemeliharaan 

jalan dievaluasi dengan berbagai kriteria pemilihan proyek seperti NPV (Net Present 
Value), ERR (Internal Rate o fRetum), dan BCR (Benefit Cost Ratio). Kriteria pemilihan 

tersebut dipakai untuk memilah-milah mana usulan proyek yang dapat diterima dan 

mana yang ditolak.

1.2 Perumusan Masalah

Dalam masalah pemeliharaan jalan, pengoptimalan biaya pada pemeliharaan suatu 

jaringan jalan terkadang tidak menemui sasaran yang tepat sehingga perhitungan biaya 

pemeliharaan jalan perlu dikaji terlebih dahulu sebelum melakukan keputusan 

pengadaan proyek pemeliharaan jalan.
Keputusan usulan suatu proyek perlu dikaji kelayakannnya dari aspek ekonomi dan 

diadakan kriteria seleksi proyek dengan program linier dan metode NPV, IRR, dan BCR. 
Sehingga dapat diputuskan proyek yang memiliki prospek keberhasilan paling besar.
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1J Tujuan Penelitian
Adapun tujuan dari penelitian ini adalah:

a. Pengoptimalan biaya dan keuntungan (cost and benefit) pemeliharaan jalan dengan 

menggunakan program linier.
b. Menghasilkan solusi untuk menentukan dan memprediksi alternatif penanganan, 

biaya dan keuntungan pemeliharaan jalan dalam periode 5 tahunan.

1.4 Metode Penelitian
Penelitian dimulai dengan melanjutkan penelitian sebelumnya yang dilakukan oleh 

Setia Budi, pada Januari 2005. Hasil dari analisa penelitian sebelumnya adalah daftar 

proyek-proyek perbaikan jalan yang akan dilaksanakan beserta total biaya pemeliharan 

jalan pada periode tertentu. Kemudian penelitian akan dilanjutkan dengan menganalisis 

aspek-aspek ekonomi pemeliharan jalan, dengan mencari nilai Benefit atau keuntungan 

dari penghematan nilai Waktu Pejalanan dan Biaya Operasional Kendaraan sebelum dan 

sesudah pemeliharaan jalan dilakukan.
Lalu semua data yang didapat dianalisa dengan menggunakan program linier 

sehingga didapat pengoptimalan keuntungan pemeliharaan jalan dan memprediksi 
keuntungan untuk periode waktu mendatang. Hasil dari analisa ini akan dievaluasi 
dengan metode NPV (Net Present Value), IRR (Internal Rate of Retum), dan BCR 

(Benefit Cost Ratio).

1.5 Ruang Lingkup Pembahasan
Di dalam laporan ini, ruang lingkup pembahasannya adalah :

a. Data yang digunakan dalam analisis aspek ekonomi adalah data-data yang didapat 
dari literatur terdahulu.

b. Mengevaluasi data dengan menggunakan metode NPV (Net Present Value) 

(Internal Rate of Retum), dan BCR (Benefit Cost Ratio).
IRR
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1.6 Sistematika Penulisan
Adapun sistematika penulisan yang digunakan dalam penulisan laporan tugas akhir 

ini adalah:
a. Bab L Pendahuluan

Membahas latar belakang materi penelitian, perumusan masalah, tujuan penelitian, 
ruang lingkup pembahasan serta sistematika penulisan.

b. Bab H. Tinjauan Pustaka
Membahas tentang informasi-informasi yang bersifat umum dari literatur-literatur 

dan penelitian-penelitian yang telah dilakukan sebelumnya tentang pokok 

permasalahan yang hendak dibahas.
c. Bab HL Metodologi Penelitian

Menguraikan langkah-langkah penelitian yang akan dilakukan oleh penulis yang 

dibuat dalam bentuk diagram alir serta penjelasan diagram alir tersebut.
d. Bab IV. Analisa dan Pembahasan

Memaparkan hasil-hasil analisa yang dilakukan oleh penulis serta penjelasan 

mengenai hasil dari analisa tersebut.
e. Bab V. Kesimpulan dan Saran

Membahas tentang kesimpulan dari analisa penelitian yang telah dilakukan dan 

yang bermanfaat untuk penyempurnaan penelitian berikunya.
saran
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