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ABSTRAK

Pertambahan penduduk yang cepat bertambah pula sarana transportasi, oleh karena itu 

prasarana transportasi dituntut lebih mampu untuk menampungnya, agar tidak terjadi kecelakaan 

dan tingkat antrian yang panjang pada suatu simpang sehingga arus pergerakan lalu-lintas 

menjadi lancar. Diharapkan dengan adanya penelitian ini dapat meninjau dan menganalisa 

permasalahan lalu lintas yang terjadi pada Simpang Jrakah beserta alternatif pemecahan masalah 

yang maksimal.

Penyusunan perencanaan dalam pengambilan data diperlukan untuk memperoleh efisiensi 

dan efektifitas waktu dan pekerjaan serta untuk memperoleh gambaran umum dalam 

mengidentifikasi dan merumuskan masalah yang ada dilapangan. Metode perhitungan analisis 

berdasarkan MKJI 1997 dan menggunakan program komputer. Pengumpulan data diperoleh 

melalui dua cara yaitu studi pustaka dan survei. Parameter yang diteliti dalam skripsi ini meliputi 

: jumlah kendaraan yang melewati masing-masing lengan, kondisi existing dan waktu sinyalnya. 

Skripsi ini meliputi : arus jenuh dasar, arus lalu lintas, waktu siklus, waktu hijau, kapasitas, 

derajat kejenuhan dan perilaku lalu lintas.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Jalan raya merupakan salah satu prasarana bagi kelancaran lalu-lintas 

baik dikota maupun pedesaan atau daerah lainnya. Semakin pesatnya 

pembangunan suatu daerah maka semakin ramai pula lalu-lintasnya. Hal ini 
disebabkan karena meningkatnya pendapatan penduduk sehingga mampu 

mempuyai kendaraan sendiri. Semakin meningkatnya jumlah kendaraan dijalan 

raya akan menimbulkan kemacetan lalu-lintas yang dapat mempengaruhi 
kualitas dari pelayanan jalan tersebut. Kemacetan serta kesibukan lalu-lintas itu 

sering terjadi pada ruas jalan atau persimpangan jalan, terutama pada pagi 
maupun sore hari dimana para pelajar, mahasiswa, perkerja serta pedagang 

menuju atau pulang dari aktivitasnya masing-masing.
Persimpangan merupakan titik pertemuan dari jaringan jalan raya, oleh 

karena itu pada persimpangan sering terjadi berbagai hambatan-hambatan 

lalulintas yang disebabkan karena persimpangan merupakan tempat kendaraan 

dari berbagai arah bertemu. Salah satu persimpangan yang mempunyai peranan 

di Kota Palembang adalah persimpangan Nilakandi. Tingkat kepadatan lalu 

lintas di jalan ini cukup besar karena merupakan salah satu jalur utama untuk 

keluar-masuk kota Palembang dan merupakan salah satu jalan lintas Sumatera.

N
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Gambar 1.1. Peta lokasi penelitian
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Prasarana jalan tersebut juga menghubungkan antar Kota Palembang 

dengan kabupaten Ogan Ilir dan salah satu jalur lingkar luar Kota Palembang. 
Akibat volume kenderaan yang tinggi juga perilaku angkutan kota yang sering 

berhenti di persimpangan jalan Mayjend Yusuf Singa Dekane dengan Jalan Ki 
Marogan mengakibatkan kondisi jalan lalu-lintas semakin padat terutama pada 

jam-jam puncak pagi dan sore hari, kemacetan yang disebabkan oleh antrian di 
persimpangan.

Untuk mengatasi hal ini sangat diperlukan suatu sistem pengaturan lalu- 
lintas dan prasarana jalan yang baik, terutama disiplin berlalu lintas dari setiap 

pengendara kendaraan. Untuk hal ini pengaturan selalu dititik beratkan pada 

persimpangan jalan, sehingga persimpangan jalan harus terencana dengan baik, 
karena akan memberikan keuntungan yang besar untuk kelancaran berlalulintas, 
kegiatan setiap penduduk akan terasa lebih lancar dan aman. Dengan demikian 

kemacetan dan kecelakaan akan berkurang. Karena kegiatan berlalulintas di 
jalan raya beijalan lancar, maka dengan sendirinya kegiatan-kegiatan yang 

dilakukan setiap penduduk akan beijalan dengan baik.

1.2. Rumusan Masalah
Permasalahan yang dibahas dalam penelitian ini meliputi:
1 Bagaimana kinerja lalu lintas simpang tidak bersinyal pada simpang 

Nilakandi.
2 Bagaimana kondisi arus lalulintas simpang tidak bersinyal dengan adanya 

variasi jumlah kendaraan yang melintasi simpang.
3 Banyaknya perilaku pengemudi yang datang dari jalan simpang/jalan minor 

melintasi simpang tidak menunggu celah pada arus lalulintas yang sangat 
variatif.
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1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian antara lain adalah:

1 Mengetahui kineija simpang tak bersinyal dengan menggunakan metode 

MKJI 1997.

2 Mengetahui kondisi simpang tidak bersinyal dengan menganalisis nilai LHR 

di lapangan menggunakan metode MKJI 1997.

3 Mengetahui nilai gap/ lag kritis pada simpang tak bersinyal terutama 

kenderaan yang melakukan Crossing (untuk melakukan belok kanan).

1.4 Metode Pengumpulan Data

Metode yang digunakan pada penelitian ini adalah : 

1. Studi Literatur

Yang berkaitan dengan pengumpulan data sekunder yang berupa 

laporan maupun dokumen-dokumen yang tersedia pada instansi terkait.

2. Survei Lapangan

Survei yang dilakukan adalah berupa pengumpulan data langsung 

di lapangan dengan melakukan survei arus dan kapasitas simpang tidak 

bersinyal.

1.5 Ruang Lingkup Penulisan

Penyusunan Tugas Akhir ini mempunyai ruang lingkup sebagai berikut:

1. Simpang yang akan diteliti adalah Simpang Nilakandi, Kota Palembang.

2. Metode penelitian menggunakan metode Manual Kapasitas Jalan Indonesia 

(MKJI 1997).

1.6 Sistematika Penulisan

Adapun sistematika penulisan pada laporan tugas akhir adalah sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN

Berisi latar belakang, rumusan masalah, tujuan penelitian, metode pengumpulan 

data, ruang lingkup penulisan dan sistematika penulisan.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Berisi informasi yang bersifat ilmu secara teoritis yang mendukung analisis 

permasalahan yang akan dilakukan kemudian.
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BAB III METODOLOGI
Berisi informasi tentang penjelasan mengenai metode atau cara-cara yang 

digunakan dalam melakukan penelitian.

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN
Bab ini membahas tentang penjabaran analisis data dan penjabaran hasil dari 
analisa yang telah dilakukan.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN
Bab ini membahas kesimpulan hasil analisis dari penelitian yang di lakukan 

dipersimpangan tersebut.
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