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ANALISA KINERJA SIMPANG PATAL - PUSRI AKIBAT 
PEMBANGUNAN UNDERPASS

ABSTRAK

Simpang Patal - Pusri yang ada di kota palembang memiliki volume lalu 

lintas yang tinggi karena merupakan salah satu persimpangan utama di kota 

palembang dan sudah termasuk salah satu simpang sudah tidak mampu lagi 

menampung volume kendaraan yang ada. Dalam penelitian ini, dilakukan kajian 

analisis tentang akibat pembangunan underpass di Simpang Patal -Pusri Palembang. 

Dalam studi ini akan dilakukan analisa menggunakan manual kapasitas jalan 

indonesia dan menggunakan Program Jica Strada serta melakukan simulasi 

menggunakan Program Vissim. Pada saat kondisi eksisting Simpang Patal-Pusri 

terlihat panjang antrean sepanjang 1067 meter dan dengan tundaan yang terjadi 

adalah sebesar 7,5 menit/smp.

Pada saat pelaksanaan konstruksi Simpang Patal-Pusri akibat penyempitan 

geometrik pada persimpangan, tanpa tindakan akan terjadi antrian rata-rata sebesar 

1498 meter dan tundaan rata-rata sebesar 13,2 menit/smp. Pada saat pelaksanaan 

kontruksi underpass sangat perlu dilakukan pengalihan arus kendaraan pribadi 

maupun kendaraan berat. Kendaraan pribadi yang dialihkan sekitar 25 % melalui 

jalan alternatif yang telah dipersiapkan akan menurunkan tundaan hanya sampai 4,35 

menit/smp. Untuk pengalihan kendaraan berat sendiri dialihkan melalui jalan utama 

kota. Pada saat underpass simpang patal - Pusri telah beroperasi, kinerja Simpang 

Patal - Pusri memperlihatkan panjang antrian hanya sepanjang 231 meter dan 

tundaan hanya selama 57 detik/smp.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang
Transportasi adalah proses pergerakan atau perpindahan orang atau barang dari 

satu tempat ketempat lain. Proses ini dapat dilakukan dengan menggunakan sarana 

angkutan berupa kendaraan atau tanpa kendaraan. Tujuan transportasi adalah untuk 

mewujudkan penyelenggaraan pelayanan transportasi yang selamat, aman, cepat, 

lancar, tertib dan nyaman serta menunjang pemerataan pertumbuhan dan stabilitas, 

sebagai pendorong, penggerak dan penunjang pembangunan nasional serta 

mempererat hubungan antar bangsa (Warpani, 1990).

Sebagai Ibukota provinsi Sumatera Selatan, Kota Palembang merupakan 

pusat aktivitas sosial, ekonomi dan pemerintahan provinsi tersebut. Pertumbuhan 

penduduk yang semakin membesar juga akan menimbulkan tingkat mobilitas yang 

tinggi pula terutama di wilayah perkotaan. Tingginya aktivitas mengakibatkan 

perubahan pada pergerakkan arus lalu lintas, sehingga perubahan tersebut harus 

didukung oleh sistem sarana dan pembangunan jaringan (prasarana) yang memadai 

agar terhindar dari masalah kemacetan yang semakin parah di kota Palembang.

Salah satu persimpangan yang mengalami kemacetan dan mempunyai 

peranan penting di Kota Palembang dengan jumlah penduduk mencapai 1,5 juta ini 

adalah Simpang Patal - Pusri. Tingkat kepadatan, keramaian, dan antrian lalu lintas 

di persimpangan ini cukup besar karena merupakan persimpangan utama yang 

menghubungkan yakni jalan MP.Mangkunegara, Jalan Residen Abdul Rozak, 

Jalan AKBP Cek A gus dan Jalan R.Soekamto serta menghubungkan pusat kota 

Palembang yang merupakan wilayah perkantoran, industri, dan pertokoan dengan 

wilayah perumahan penduduk Kota Palembang.

Kemacetan lalu lintas di persimpangan ini teijadi karena pada masing masing 

kaki-kaki jalan dan ruas-ruas jalan tersebut sudah tidak mampu 

menerima/menampung arus kendaraan yang datang sehingga menyebabkan 

terjadinya tundaan dan antrian pada persimpangan tersebut. Hal ini diperparah pula 

dengan adanya berbagai hambatan samping pada masing masing ruas-ruas jalan 

seperti ; adanya aktifitas sosial di sekitar sisi-jalan ruas jalan, adanya bus dan 

angkot yang berhenti sembarang tempat, dan parkir liar di badan jalan.
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Kemacetan yang semakin parah menyebabkan kerugian bagi masyarakat 

sekitar dalam melaksanakan aktivitas sehari hari. Dalam rangka mengurangi 

kemacetan di Simpang Patal - Pusri ini, Pemerintah Daerah Kota Palembang 

berencana membuat Underpass Jalan R.Soekamto - Jalan Residen Abdul Rozak 

yang diharapkan mampu mengatasi permasalahan permasalahan yang terjadi. Pada 

Underpass simpang Patal - Pusri ini direncanakan memiliki panjang total 1050 meter 

dan lebar 8 meter, dengan biaya sebesar Rp 150 Miliar yang berasal dari APBD 

Provinsi Sumsel tahun 2013. Oleh karena ingin meneliti mengenai hal tersebut, maka 

diambil bahasan mengenai kinerja simpang Patal - Pusri pada saat eksisting, saat 

konstruksi dan setelah Underpass beroperasi sebagai tema laporan Tugas Akhir.

1.2. Rumusan Masalah
Permasalahan yang dibahas dalam penelitian ini meliputi:

1. Bagaimana tingkat layanan di persimpangan sebelum dan sesudah 

pembangunan Underpass Simpang Patal - Pusri dan persebaran kendaraan 

angkutan barang dan angkutan pribadi di sekitar Simpang Patal - Pusri?

2. Bagaimana kinerja persimpangan pada saat pembangunan Underpass Patal 

- Pusri, pengalihan kendaraan angkutan barang dan angkutan pribadi di 

sekitar Patal - Pusri?

3. Bagaimana strategi penanganan untuk mengatasi masalah masalah lalu 

lintas akibat pembangunan Underpass di Simpang Patal - Pusri ?

1.3. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini antara lain adalah :

1. Melakukan analisa terhadap kondisi lalu lintas pada ruas jalan dan Simpang 

Patal - Pusri pada saat eksisting dengan menggunakan metode MKJI.

2. Melakukan analisa terhadap kondisi lalu lintas Simpang Patal - Pusri pada 

saat kontruksi dengan menggunakan metode MKJI.

3. Melakukan analisa terhadap kondisi lalu lintas pada Simpang Patal - Pusri 

pada saat pasca Underpass dengan menggunakan metode MKJI.

4. Menganalisis Rute Alternatif pada saat pelaksanaan konstruksi.

5. Analisa Makro menggunakan Program JICA STRADA.
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1.4. Metode Pengumpulan Data

Metode pengumpulan data dalam penulisan laporan ini dibagi menjadi dua ;

a. Data Primer
Adalah data yang didapatkan secara langsung, yang dapat dilakukan dengan 

cara; observasi, melakukan wawancara dan konsultasi dengan pihak-pihak yang 

terkait di lapangan.

b. Data Sekunder
Pengumpulan data didapat berasal dari pihak kontraktor, pihak konsultan, dan 

pelaksana yang berupa gambar keija dan syarat-syarat serta data-data yang 

disesuaikan dengan kebutuhan laporan dan mempelajari literature dan buku- 

buku referensi yang berkaitan dengan tinjauan yang dibahas dalam laporan.

1.5. Ruang Lingkup Penulisan
Penyusunan Tugas Akhir ini mempunyai ruang lingkup sebagai berikut:

1. Pengumpulan data sekunder, baik dari instansi terkait atau hasil kajian 

terdahulu.

2. Melakukan pengumpulan data primer untuk mengetahui kondisi lalu lintas 

maupun kondisi fisik jalan dan persimpangan, serta survei identifikasi rute 

alternatif baik angkutan pribadi maupun angkutan barang. Survei lalu lintas 

yang dilakukan berupa survei traffic count, survei spot speed dan heachvay. 

Kondisi fisik jalan dilakukan dengan melihat kondisi jalan dan pengukuran 

geometrik.

3. Melakukan analisa terhadap kondisi lalu lintas pada ruas jalan dan 

persimpangan eksisting.

4. Melakukan analisa pola lalu lintas saat pelaksanaan kontruksi dan 

memberikan saran penyelesaian masalah yang ada.

5. Melakukan analisa dampak lalu lintas setelah underpass beroperasi.

6. Melakukan analisa Makro menggunakan program JICA STRADA dan 

simulasi menggunakan program Vissim.
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1.6. Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan dalam tugas akhir ini, meliputi:

BAB I PENDAHULUAN
Pada bab ini diuraikan tentang latar belakang, permasalahan, dan tujuan penelitian.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini menguraikan tentang teori yang diperlukan dalam analisa dan pembahasan 

penelitian.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN
Bab ini menguraikan tentang langkah - langkah dalam melakukan penelitian.

BAB IV ANALISA DATA DAN PEMBAHASAN
Bab ini berisi data proyek, proses perhitungan dan analisa pembahasan dari masing- 

masing rumusan masalah.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini berisi kesimpulan penelitian dan saran terhadap penelitian.
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