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BAB 1 

PENDAHULUAN 
1.1. Latar Belakang 

Palembang merupakan salah satu kota terbesar di Indonesia dengan jumlah 

penduduk yang banyak dan wilayah yang luas. Sistem dan prasarana transportasi 

dengan mutu dan performa baik diperlukan demi menunjang aktivitas masyarakat 

Kota Palembang. Jalan raya merupakan prasarana transportasi utama yang 

digunakan oleh masyarakat Kota Palembang dalam melaksanakan kesehariannya. 

Agar memastikan kondisi jalan raya selalu optimal dan nyaman untuk digunakan, 

pemerintah melakukan operasi dan pemeliharaan rutin jalan-jalan melalui instansi 

yang bertanggungjawab di tingkat masing-masing, misalnya Balai Pelaksana Jalan 

Nasional Kementerian PUPR bertanggungjawab atas jalan nasional, dan Dinas 

Pekerjaan Umum provinsi dan kota masing-masing bertanggungjawab atas jalan 

provinsi dan jalan kota. Sebelum dilakukannya pemeliharaan rutin, terdapat 

kegiatan evaluasi kondisi jalan yang dilakukan secara berkala untuk mengetahui 

kondisi jalan eksisting dan sebagai bahan pertimbangan untuk menyusun rencana 

pekerjaan pemeliharaan rutin. Survei kondisi perkerasan jalan perlu dilakukan 

secara rutin baik kondisi struktural maupun non struktural untuk menentukan 

tingkat pelayanan jalan-jalan yang ada (Lukman dkk., 2020). Menurut data yang 

diperoleh dari Dinas Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang Kota Palembang pada 

tahun 2021, 38 ruas jalan dengan panjang total 57,53 km di Kota Palembang 

mengalami kerusakan. Untuk mengetahui jenis dan keparahan kerusakan ruas-ruas 

jalan tersebut, perlu dilakukan survei kondisi perkerasan jalan. 

Selama ini, kegiatan evaluasi yang umum dilakukan untuk mengevaluasi 

kondisi jalan dapat berupa metode penilaian visual yang dilakukan secara manual 

atapun dengan alat seperti NAASRA, Bump Integrator, dan sebagainya oleh 

petugas lapangan. Mengacu pada Pd-01-2021-BM tentang Survei Pengumpulan 

Data Kondisi Jaringan Jalan, survei kondisi perkerasan jalan dilakukan dengan 

metode Indeks Kondisi Perkerasan (IKP) yang merujuk pada SE Menteri PUPR no. 

19/SE/M/2016. Metode Indeks Kondisi Perkerasan sendiri, juga disebut Pavement 

Condition Index (PCI), didasari oleh metode ASTM D6433-09 tentang Standard 

Practice for Roads and Parking Lots Pavement Condition Index Surveys. IKP 
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merupakan suatu indeks numerik yang digunakan untuk menyatakan kondisi 

perkerasan jalan, berdasarkan suatu pengamatan visual terhadap jenis, tingkat 

keparahan, dan sebaran kerusakan jalan. Namun, menurut Putra dan Suprapto 

(2018), metode visual seperti IKP ini dipengaruhi subjektivitas pengamat sehingga 

harus dikorelasikan dengan pengamatan menggunakan alat untuk mengurangi 

subjektivitas hasil pengamatan visual. 

Selain evaluasi kondisi jalan secara visual, evaluasi kondisi jalan dilakukan 

melalui survei profil memanjang, yaitu survei yang dilakukan untuk mengetahui 

ketidakrataan jalan yang diukur dengan International Roughness Index (IRI). IRI 

dapat didefinisikan sebagai indeks kekasaran yang dikalkulasikan dari variasi profil 

permukaan memanjang dibagi dengan panjang permukaan yang ditinjau (Ikhsani 

dkk., 2021).  

Roadroid merupakan sebuah aplikasi Android yang dapat digunakan untuk 

mengukur ketidakrataan jalan memanfaatkan accelerometer bawaan ponsel pintar. 

Roadroid sendiri dikembangkan oleh Lars Forslöf di Swedia. Aplikasi Roadroid 

bekerja dengan menganalisis data getaran dan mengestimasi nilai IRI dengan 

mempertimbangkan kecepatan kendaraan survei, tipe kendaraan survei, dan tipe 

ponsel pintar (Aydın dkk., 2018). Roadroid sendiri dapat diklasifikasi sebagai 

peralatan kelas III karena algoritma aplikasi Roadroid menggunakan rumus-rumus 

korelasi untuk menghasilkan besaran nilai IRI (Arianto dkk., 2017). Roadroid 

memiliki potensi tinggi sebagai alat evaluasi ketidakrataan jalan dengan baik 

bahkan dengan hambatan berupa jalan berlubang, lubang utilitas, dan markah-

markah ganggu di jalan (Aydın dkk., 2018). Dibanding aplikasi sejenis, Roadroid 

juga dinilai lebih efektif dan akurat dalam menentukan nilai IRI (Farida & Hamid, 

2022). Nilai IRI dari analisis dapat dijadikan penilaian kondisi perkerasan jalan 

untuk pengambilan keputusan terkait pemeliharaan jalan raya (Aydın dkk., 2018). 

Alat Roadroid dilaporkan memiliki keunggulan seperti praktis, lebih cepat, dan 

ekonomis dalam pelaksanaan survei dan analisis datanya (Utama dkk., 2023). 
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1.2. Rumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang yang telah disampaikan, adapun rumusan masalah 

dari penelitian ini ialah sebagai berikut: 

1. Bagaimana kondisi perkerasan jalan Kota Palembang berdasarkan nilai IRI 

dari aplikasi Roadroid dan berdasarkan nilai Indeks Kondisi Perkerasan? 

2. Bagaimana korelasi antara nilai IRI dari aplikasi Roadroid dengan Indeks 

Kondisi Perkerasan pada kondisi perkerasan jalan Kota Palembang? 

3. Apa rekomendasi tindakan perbaikan yang dapat dilakukan terkait kondisi 

perkerasan jalan rusak di Kota Palembang? 

 

1.3. Tujuan Penelitian 

Adapun tujuan dilaksanakannya penelitian ini ialah sebagai berikut: 

1. Mengevaluasi kondisi perkerasan jalan Kota Palembang berdasarkan nilai IRI 

dari aplikasi Roadroid dan berdasarkan nilai Indeks Kondisi Perkerasan. 

2. Menganalisis korelasi antara nilai IRI dari aplikasi Roadroid dengan Indeks 

Kondisi Perkerasan pada kondisi perkerasan jalan Kota Palembang. 

3. Membuat rekomendasi tindakan perbaikan yang dapat dilakukan terkait 

kondisi perkerasan jalan di Kota Palembang. 

 

1.4. Ruang Lingkup Penelitian 

Ruang lingkup penelitian perlu dibatasi agar penelitian dan pembahasan tidak 

akan terlampau luas dari yang diinginkan. Adapun ruang lingkup penelitian ini 

dibatasi dalam: 

1. Obyek penelitian terbatas pada ruas-ruas jalan di Kota Palembang yang sudah 

ditentukan. 

2. Parameter evaluasi yang digunakan adalah IRI, yang didapat dari aplikasi 

Roadroid, dan Indeks Kondisi Perkerasan (IKP). 

3. Pengukuran nilai IRI dilaksanakan dengan bantuan aplikasi Roadroid, 

sedangkan pengukuran nilai IKP dilaksanakan mengacu Pedoman Penentuan 

Indeks Kondisi Perkerasan (IKP) Direktorat Jenderal Bina Marga 

Kementerian PUPR nomor Pd 01-2016-B tahun 2016. 
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1) Analisis korelasi antara nilai IRI dari aplikasi Roadroid dengan Indeks 

Kondisi Perkerasan dilakukan hanya sebatas untuk mengetahui seberapa kuat 

korelasi antara keduanya, ditandai dengan besaran R2. 

2) Penyusunan rekomendasi perawatan dan perbaikan disusun hanya 

menggunakan data yang didapat pada penelitian ini. 

3) Penelitian dilakukan pada bulan Desember tahun 2022. 
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