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IMPLEMENTATION OF THE ALL WEATHER ROAD METHOD ON THE PIT 

ALAM 1-3 OVERBURDEN HAULING AXLE ROAD TO INCREASE THE 

PRODUCTIVITY OF CMT 106 AT PT. BINA SARANA SUKSES SITE PT. 

MUARA ALAM SEJAHTERA, LAHAT DISTRICT, SOUTH SUMATRA. 

xv + 69 Halaman, 14 Gambar, 10 Tabel, 14 Lampiran 

RINGKASAN 

PT. Bina Sarana Sukses merupakan salah satu perusahaan pertambangan di 

Indonesia, yang bergerak pada pertambangan dan penjualan komoditas batubara. 

Penelitian ini dilakukan pada jalan poros hauling overburden pit Alam 1-3 site PT. 

Muara Alam Sejahtera, kondisi jalan angkut pada jalan poros hauling overburden 

saat ini yaitu bergelombang (undulating). Kondisi jalan angkut tersebut 

menurunkan kecepatan dari alat angkut CMT106 sehingga berdampak pada 

ketidaktercapaian produktivitas dari unit CMT106. Usaha yang dilakukan untuk 

memperbaiki kondisi  jalan angkut tersebut yaitu dengan menerapkan metode All 

Weather Road sebagai metode perkuatan jalan angkut. 

Penelitian ini dilakukan dengan melakukan analisa serta pengambilan data aktual 

di lapangan. Pengujian yang dilakukan di lapangan yaitu pengujian dynamic cone 

penetrometer (DCP) untuk mengetahui nilai kepadatan tanah dan daya dukung 

tanah pada kondisi awal dan pada kondisi setelah diterapkan metode All Weather 

Road. Pengambilan data aktual di lapangan yaitu berupa data cycle time CMT 106 

dan speed CMT 106 yang digunakan untuk dapat mengevaluasi produktivitas CMT 

106 sebelum dan setelah diterapkan metode All Weather Road. 

Nilai kepadatan tanah pada jalan angkut dihitung dengan menggunakan metode 

california bearing ratio (CBR). Dari hasil uji didapatkan bahwa pada kondisi awal 

pada seluruh segmen jalan angkut rata-rata belum memenuhi standar subbase jalan 

angkut yaitu ≤ 50%. Setelah diterapkan metode AWR pada jalan angkut, nilai 

kepadatan tanah pada seluruh segmen jalan menjadi meningkat dengan nilai CBR 

≥50%. Selain meningkatkan nilai CBR dan daya dukung tanah, penerapan AWR 

ini juga mampu meningkatkan kecepatan dari CMT 106, sebesar 3km/jam baik 

pada saat load travel maupun saat empty travel. Yang mana peningkatan kecepatan 

ini berdampak langsung terhadap kenaikan dari produktivitas CMT 106 dari 

awalnya sebesar 22.676,8 bcm/bulan meningkat sebesar 5,5% menjadi sebesar 

28.345,9 bcm/bulan. 

 

Kata Kunci : All Weather Road, Dynamic Cone Penetrometer, Produktivitas 
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SUMMARY 

IMPLEMENTATION OF THE ALL WEATHER ROAD METHOD ON THE PIT 

ALAM 1-3 OVERBURDEN HAULING AXLE ROAD TO INCREASE THE 

PRODUCTIVITY OF CMT 106 AT PT. BINA SARANA SUKSES SITE PT. 

MUARA ALAM SEJAHTERA, LAHAT DISTRICT, SOUTH SUMATRA. 

Scientific paper in the form of Skripsi, November 2023 

Ricky Semuel Daisiu; Supervised by Rosihan S.T., M.T. And Bimbi Cahyaningsih 

ST., MT. 

PENERAPAN METODE ALL WEATHER ROAD PADA JALAN POROS 

HAULING OVERBURDEN PIT ALAM 1-3 UNTUK MENINGKATKAN 

PRODUCTIVITY CMT 106 DI PT. BINA SARANA SUKSES SITE PT. MUARA 

ALAM SEJAHTERA, KABUPATEN LAHAT, SUMATERA SELATAN. 

xv + 69 Pages, 14 Pictures, 10 Tables, 14 Attachment 

SUMMARY 

PT. Bina Sarana Sukses is a mining company in Indonesia engaged in the mining 

and sale of coal commodities. This research was conducted on the hauling 

overburden shaft road at Alam pit 1-3 site PT. Muara Alam Sejahtera, the condition 

of the haul road on the overburden hauling shaft road is currently undulating. The 

condition of the haul road reduces the speed of the CMT106 conveyance so that it 

has an impact on not achieving the productivity of the CMT106 unit. Efforts have 

been made to improve the condition of the haul road by applying the All Weather 

Road method as a haul road strengthening method. 

This research was conducted by analyzing and collecting actual data in the field. 

Insitu testing carried out in the field is the dynamic cone penetrometer (DCP) test 

to determine the value of soil density and soil carrying capacity in the initial 

conditions and in conditions after the All Weather Road method is applied. 

Retrieval of actual data in the field in the form of CMT 106 cycle time data and 

CMT 106 speed which is used to be able to evaluate the productivity of CMT 106 

before and after the All Weather Road method is applied. 

The soil density value on the haul road is calculated using the California Bearing 

Ratio (CBR) method. From the test results it was found that the initial conditions 

on all haul road segments on average did not meet the haul road subbase standard, 

namely ≤50%. After applying the AWR method to the haul road, the soil density 

value on all road segments increased with a CBR value of ≥ 50%. In addition to 

increasing the CBR value and soil carrying capacity, the application of AWR was 

also able to increase the speed of CMT 106, based on the results of direct data 

collection in the field, it was found that the speed of CMT 106 increased by 3 

km/hour both during load travel and during empty travel. The increase in CMT 106 

speed had a direct impact on the increase in CMT 106 productivity from the initial 

22,676.8 bcm/month, increasing by 5.5% to 28,345.9 bcm/month. 

 

Keyword : All Weather Road, Dynamic Cone Penetrometer, Productivity 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 

1.1. Latar Belakang 

PT. Bina Sarana Sukses merupakan perusahaan yang bergerak dibidang 

usaha jasa pertambangan dan penyewaan alat berat yang berdiri oleh Undang-

Undang dan UUD Negara Republik Indonesia No.20 pada tanggal 2 Maret 2005 Di 

Jakarta. 

Salah satu penunjang kesuksesan penambangan adalah dengan mencapai 

target produksi yang mencakup produksi batubara dan overburden. Hal ini 

disebabkan jika produksi overburden tidak terpenuhi, maka pengambilan batubara 

juga tidak dapat dilakukan sepenuhnya. Salah satu komponen penting penunjang 

tercapainya produksi yaitu kondisi jalan angkut yang optimal. 

Permasalahan yang ada pada PT. Bina Sarana Sukses site PT. Muara Alam 

Sejahtera adalah kondisi jalan angkut yang kurang baik dan materialnya juga 

tergolong kurang bagus. Selain itu, jalan angkut yang ada saat ini sangat mudah 

berundulasi akibat dari base jalan yang kurang mampu menahan tekanan dari alat 

angkut yang melaluinya. Kondisi jalan angkut yang tidak optimal ini menjadi 

penyebab dari ketidaktercapaian produktivitas dari alat angkut sesuai dengan target 

dari perusahaan. Hal ini dibuktikan dengan tidak tercapainya produktivitas alat 

angkut utama yang melintasi jalan angkut tersebut yaitu alat angkut jenis CMT 106.  

Oleh karena itu, dilakukan penelitian dengan judul Penerapan Metode All 

Weather Road Pada Jalan Poros Hauling Overburden Pit Alam 1-3 untuk 

meningkatkan Productivity CMT 106 Di PT. Bina Sarana Sukses site PT. Muara 

Alam Sejahtera, Kabupaten Lahat, Sumatera selatan. 
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1.2. Rumusan Masalah 

1. Berapakah nilai kepadatan tanah sebelum diterapkan metode All Weather 

Road pada jalan poros hauling overburden Pit Alam 1-3 dengan 

menggunakan metode California Bearing Ratio ? 

2. Apakah nilai daya dukung tanah pada kondisi awal sudah memenuhi nilai 

minimum daya dukung tanah untuk alat angkut CMT 106 ? 

3. Berapakah nilai kepadatan tanah dan daya dukung tanah setelah dilakukan 

penerapan metode All Weather Road pada jalan poros hauling overburden 

pit Alam 1-3 ? 

4. Bagaimana pengaruh penerapan metode All Weather Road terhadap 

produktivitas alat angkut CMT 106 di PT. Bina Sarana Sukses site PT. 

Muara Alam Sejahtera ? 

 

1.3. Tujuan Penelitian 

1. Menganalisis nilai kepadatan tanah sebelum dilakukan penerapan metode 

All Weather Road pada jalan poros hauling overburden pit Alam 1-3 dengan 

menggunakan metode California Bearing Ratio 

2. Menganalisis apakah daya dukung tanah pada kondisi awal telah memenuhi 

nilai daya dukung tanah untuk alat angkut CMT 106  

3. Menganalisis nilai kepadatan tanah dan daya dukung tanah setelah 

dilakukan penerapan metode All Weather Road pada jalan poros hauling 

overburden pit Alam 1-3 

4. Mengevaluasi pengaruh penerapan All Weather Road terhadap 

produktivitas alat angkut CMT 106 di PT. Bina Sarana Sukses Site PT. 

Muara Alam Sejahtera 

 

1.4. Batasan Masalah 

Ruang lingkup penelitian dibatasi pada permasalahan berikut : 

1. Penerapan metode All Weather Road hanya berfokus pada jalan poros 

hauling overburden pit Alam 1-3 karena merupakan desain jalan yang 

permanen 

2. Tidak mengkaji tingkat ekonomis penerapan All Weather Road 
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3. Tidak mengkaji isu lingkungan terhadap penerapan metode All Weather 

Road 

4. Alat angkut yang dilakukan evaluasi hanya CMT 106 

5. Tidak membahas mengenai geometri jalan angkut karena sudah sesuai 

6. Tidak Membahas Mengenai Waktu Slippery 

 

1.5. Manfaat Penelitian 

1. Dapat menjadi bahan pertimbangan bagi perusahaan untuk menerapkan 

metode AWR pada pada jalan lain di site PT. Muara Alam Sejahtera atau 

pada site lainnya. 

2. Dapat menjadi bacaan yang baik bagi para pembaca agar bisa menjadi bahan 

tinjauan untuk melakukan evaluasi terhadap jalan angkut dengan 

menerapkan metode AWR sebagai bentuk perbaikan pada jalan angkut. 
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