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RINGKASAN

PENENTUAN NILAI EKIVALEN MOBIL PENUMPANG MENGGUNAKAN
PERANGKAT LUNAK PTV VISSIM
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Program Studi teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Sriwijaya

Xviii + 58 halaman, 30 gambar, 10 tabel

Ekivalen Mobil Penumpang (EMP) adalah Evaluasi mobil penumpang penting
untuk mengukur konversi jenis kendaraan terhadap dampak lalu lintas.Penelitian
ini menggunakan perangkat lunak PTV VISSIM. Running program kendaraan
disebar kedalam sistem selama satu jam. Data jalan yang dipakai penelitian ini yaitu
panjang jalan 3000 meter, lebar 3,50 meter dan dua lajur dua arah, dengan jumlah
kendaraan 500, 1000, 2000, 3000, 5000, 7000, 10000, 15000 dan jumlah iterasi 30
kali set data. Semua data throughput dan kecepatan keluar lalu di plot kedalam
grafik, dibuat kurva yang menunjukkan hubungan antara throughput, kapasitas
jalan merupakan titik belok kurva. Penelitian ini menggunakan metode Guo dkk
(2010) dengan membagi kapasitas ruas jalan yang dilalui oleh kendaraan mobil
penumpang dengan kapasitas ruas jalan yang dilalui oleh sepeda motor dan truk 2
AS. Untuk nilai emp yang didapat yaitu untuk kendaraan mobil penumpang
ditetapkan 1 sedangkan untuk kendaraan sepeda motor pada jalan satu 0.884, untuk
jalan dua 0.881 sedangkan emp untuk truk 2AS pada jalan satu yaitu 1.382 dan jalan
dua 1.382 dapat disimpulkan bahwa nilai emp untuk kendaraan lebih ringan dari
mobil penumpang didapat kurang dari satu sedangkan kendaraan lebih berat
nilainya lebih dari satu.

Kata Kunci: Ekivalen Mobil Penumpang (EMP), data jalan, troughput dan

kecepatan, nilai emp
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SUMMARY

DETERMINING THE EQUIVALENT VALUE OF PASSENGER CARS

USING PTV VISSIM SOFTWARE

Scientific papers in form of Final Projects, May 3 2024

Annisa Susila Putri Syahlendra; Guide By Advisor Dr. Edi Kadarsa, S.T., M.T.
Civil Engineering Study Program, Faculty of Engineering, Sriwijaya University
Xviii + 58 pages, 30 images, 10 table.

Passenger Car Equivalent (EMP) is an important evaluation of passenger cars to
measure the conversion of vehicle types to traffic impacts. This research uses PTV
VISSIM software. The vehicle's running program is distributed into the system for
one hour. The road data used in this research is a road length of 3000 meters, a
width of 3.50 meters and two lanes in both directions, with a number of vehicles of
500, 1000, 2000, 3000, 5000, 7000, 10000, 15000 and a number of iterations of 30
data sets. All throughput and exit speed data are then plotted into a graph, a curve
is created which shows the relationship between throughput, road capacity is the
turning point of the curve. This research uses the method of Guo et al (2010) by
dividing the capacity of road sections traversed by passenger cars by the capacity
of road sections traversed by motorbikes and AS 2 trucks. The emp value obtained
for passenger cars is set at 1, while for motorbikes on road one it is 0.884, for road
two it is 0.881, while the emp for 2AS trucks on road one is 1.382 and road two is
1.382. It can be concluded that the emp value for vehicles lighter than passenger
cars is found to be less than one, while for heavier vehicles the value is more than

one.

Keyword: Passenger Car Equivalent (PCE), road data, throughput and speed, emp

value
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Abstrak
Ekivalen Mobil Penumpang (EMP) adalah Evaluasi mobil penumpang penting untuk mengukur
konversi jenis kendaraan terhadap dampak lalu lintas, Penelitian ini menggunakan perangkat lunak

PTV VISSIM. Running program kendaraan disebar kedalam sistem selama satu jam. Data jalan yang
dipakai penelitian ini yaitu panjang jalan 3000 meter, lebar 3,50 meter dan dua lajur dua arah, dengan
jumlah kendaraan 500, 1000, 2000, 3000, 5000, 7000, 10000, 15000 dan jumlah iterasi 30 kali set
data. Semua data throughput dan kecepatan keluar lalu di plot kedalam grafik, dibuat kurva yang
menunjukkan hubungan antara throughput, kapasitas jalan merupakan titik belok kurva. Penelitian
ini menggunakan metode Guo dkk (2010) dengan membagi kapasitas ruas jalan yang dilalui olch
kendaraan mobil penumpang dengan Kapasitas ruas jalan yang dilalui olch sepeda motor dan truk 2
AS. Untuk nilai emp yang didapat yaitu untuk kendaraan mobil penumpang ditetapkan 1 sedangkan
untuk kendaraan sepeda motor pada jalan satu 0.884, untuk jalan dua 0.881 sedangkan emp untuk
truk 2AS pada jalan satu yaitu 1.382 dan jalan dua 1.382 dapat disimpulkan bahwa nilai emp untuk
kendaraan lebih ringan dari mobil penumpang didapat kurang dari satu sedangkan kendaraan lebih
berat nilainya lebih dari satu.
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Abstract
Passenger Car Equivalent (PCE) is an important evaluation of passenger cars lo measure the
conversion of vehicle types to traffic impacts. This research uses PTV VISSIM software. The
vehicle's running program is distributed into the system for one hour. The road data used in this
research is a road length of 3000 meters, a width of 3.50 meters and two lanes in both directions,
with a number of vehicles of 500, 1000, 2000, 3000, 5000, 7000, 10000, 15000 and a number of
iterations of 30 data sets. All throughput and exit speed data are then plotted into a graph, a curve
is created which shows the relationship between throughput, road capacity is the turning point of
the curve. This research uses the method of Guo et al (2010) by dividing the capacity of road sections
traversed by passenger cars by the capacity of road sections traversed by motorbikes and AS 2
trucks. The emp value obtained for passenger cars is set at 1, while for motorbikes on road one it is
0.884, for road two it is 0.881, while the emp for 2AS trucks on road one is 1.382 and road two is
1.382. It can be concluded that the emp value for vehicles lighter than passenger cars is found to be

less than one, while for heavier vehicles the value is more than one.
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BAB 1

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Dalam rekayasa lalu lintas, arus kendaraan yang bersifat campuran karena
keragaman tipe kendaraan perlu diubah dalam suatu arus yang setara dengan acuan
jenis kendaraan tertentu yang dalam hal ini adalah mobil penumpang sehingga dapat
dinyatakan dalam satuan mobil penumpang, dengan demikian arus dari berbagai tipe
kendaraan harus diubah menjadi kendaraan mobil penumpang dengan menggunakan
suatu nilai konversi yang disebut dengan ekivalensi mobil penumpang (Purwanto,
2008). Menurut MKJI 1997, ekivalensi mobil penumpang (emp) adalah faktor konversi
berbagai jenis kendaraan dibandingkan dengan mobil penumpang atau kendaraan
ringan lainnya sehubungan dengan dampaknya pada perilaku lalu lintas. Setiap jenis
kendaraan memiliki nilai emp yang berbeda—beda dengan jenis kendaraan yang lainnya
tergantung pada pengaruh keberadaannya dalam suatu arus lalu lintas besarnya nilai
emp dipengaruhi oleh faktor karakteristik operasional kendaraan, jalan, lingkungan,
dan kondisi pengendalian lalu lintas. Dengan demikian, tentu saja nilai emp tersebut
memungkinkan berubah seiring dengan perkembangan teknologi otomotif yang
diiringi dengan perubahan kondisi dari prasarana dan sarana transportasi jalan serta
penggunanya, baik dari segi kuantitas maupun kualitas, sehingga sudah tidak sesuai
lagi dengan karakteristik lalu lintas dan kondisi prasarana saat MKJI 1997 tersebut
disusun (Rosidanto dkk 2014).

Adapun metode yang dirancang oleh Guo dkk (2010) untuk menentukan
ekivalen kapal standar sesuai dengan kondisi arus pelayaran, teknologi moda dan
kondisi lingkungan. Pada Metode Guo ini, sejumlah kendaraan yang ditetapkan sebagai
kapal standar melalui alur pelayaran sampai kapasitas alur pelayaran tercapai.
Kemudian sejumlah kapal pada tipe yang lain di pelayaran pada alur yang sama sampai
kapasitas alur pelayaran tercapai pula. Konversi kapal standar di dapat dengan
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membandingkan kapasitas pelayaran yang dilalui oleh suatu tipe kendaraan dengan
kapal standar. Metode ini unik karena sangat mudah untuk dilakukan di jalan dengan
pengaturan tipe kendaraan yang lewat pada suatu periode waktu tertentu harus
seragam, dan di periode waktu yang lain kendaraan seragam tipe lain yang lewat.
Metode ini dahulu tidak memungkinkan untuk di aplikasikan di jalan-jalan di Indonesia
karena semua jalan di Indonesai dilalui oleh berbagai tipe kendaraan atau arus lalu
lintas yang lewat adalah arus lalu lintas campuran. Tidak terdapat jalan yang hanya
dilalui oleh satu tipe kendaraan, namun saat ini terdapat berbagai program komputer
untuk simulasi arus lalu lintas. Program komputer tersebut memungkinkan untuk
membuat suatu jalan hanya dilalui oleh satu tipe kendaraan saja, dengan demikian emp
dengan Metode Guo dkk (2010) sangat mungkin untuk dilakukan.

Penelitian ini mengaplikasikan Metode Guo dkk, dengan menggunakan ruas
jalan sama pada kendaraan tunggal (tipe kendaraan seragam). Penelitian ini
menetapkan sejumlah kendaraan yang disepakati sebagai kendaraan standar atau mobil
penumpang melalui ruas jalan dua lajur dua arah sampai kapasitas tercapai. Kemudian
sejumlah kendaraan lain atau kendaraan diluar standar yaitu truk 2AS dan sepeda motor
melewati ruas jalan yang sama sampai kapasitas tercapai. Penelitian ini juga
mesimulasikan menggunakan PTV VISSIM untuk menentukan emp, karena penelitian
ini tidak melakukan survey sehingga data kecepatan yang dipakai yaitu data kecepatan

dari penelitian terdahulu atau tesis yang dilakukan oleh (Susetyo, 2010).

1.2.  Rumusan Masalah
Adapun rumusan masalah dari penelitian ini adalah sebagai berikut:

1.  Bagaimana menentukan nilai kapasitas suatu ruas jalan yang dilalui kendaraan
tunggal standar yaitu mobil penumpang dengan bantuan program komputer PTV
VISSIM.

2. Berapa nilai suatu ruas jalan yang hanya dilalui kendaraan tunggal tidak standar
yaitu truk 2AS dan sepeda motor dengan program komputer PTV VISSIM.

3. Bagaimana penentuan nilai ekivalen mobil penumpang (emp) untuk kendaraan

tidak standar dengan menggunakan Metode Guo dkk (2010).

Universitas Sriwijaya



1.3.

1.4.

Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut:

Mengetahui dan menganalisis nilai kapasitas suatu ruas jalan yang dilalui
kendaraan tunggal standar yaitu mobil penumpang dengan bantuan program
komputer PTV VISSIM.

Mengetahui dan menganalisa berapa nilai suatu ruas jalan yang hanya dilalui
kendaraan tunggal tidak standar yaitu truk 2AS dan sepeda motor dengan
program komputer PTV VISSIM.

Untuk mengetahui dan menganalisis penentuan nilai ekivalen mobil penumpang
(emp) untuk kendaraan tidak standar dengan menggunakan Metode Guo dkk
(2010).

Ruang Lingkup Penulisan

Ruang lingkup dalam penelitian ini adalah sebagai berikut:

Penelitian ini dilakukan pada jalan dengan kondisi jalan dua lajur dua arah
panjang jalan yang diambil tiga kilometer.

Adapun moda yang menjadi objek penelitian adalah mobil penumpang, sepeda
motor dan truk 2AS pada kondisi jalan dan arus lalu lintas tertentu.

Program komputer yang digunakan adalah PTV VISSIM versi student

Panjang pergerakan moda mulai dari memasuki sistem sampai dengan keluar
sistem (throughput) ditetapkan 3000 meter sesuai dengan PTV VISSIM versi

student
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