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Abstrak

Kota Palembang adalah kota metropolitan dengan jumlah penduduk meningkat setiap 
tahunnya. Peningkatan jumlah penduduk menuntut adanya peningkatan sarana dan prasarana 
transportasi. Salah satu upaya pemerintah adalah dengan menyediakan angkutan massal LRT 
(Light Rail Transit) yang telah dibangun di Kota Palembang. Pembangunan LRT diharapkan 
menjadi alternatif penyelesaian masalah kemacetan pada ruas jalan utama di kota Palembang, 
sehingga dapat berpengaruh dalam mengurangi biaya kemacetan khususnya biaya kemacetan 
pengguna kendaraan pribadi apabila diasumsikan ada perpindahan moda pribadi ke moda LRT. 
Dari hasil penelitian didapat biaya kemacetan motor dan mobil pada ruas Jalan Jenderal Sudirman 
sepanjang 690 meter pada kawasan stasiun LRT Pasar Cinde saat ini. Biaya kemacetan motor 
sebesar Rp. 9.725.978,82/jam dan biaya kemacetan mobil sebesar Rp. 3.284.168,11/jam sehingga 
didapat biaya kemacetan motor dan mobil sebesar Rp. 13.010.146,94/jam. Jika diasumsikan 
terdapat dua skenario perpindahan moda pribadi ke moda LRT sebesar 20% dan 30% maka 
diperoleh biaya kemacetan untuk motor di ruas Jalan Sudirman sepanjang 690 meter adalah sebesar 
Rp. 4.825.006,59/jam dan Rp. 3.328.168,98/jam. Sedangkan biaya kemacetan untuk mobil di 
Jalan Sudirman sepanjang 690 meter adalah sebesar Rp. 1.683.262,64/jam dan Rp. 
1.149.135,59/jam. Biaya kemacetan untuk kendaraan motor lebih besar dari biaya kemacetan mobil 
karena volume kendaraan motor di ruas jalan tersebut lebih besar dari kendaraan mobil yaitu sebesar 
3.928 motor/jam dan 1.016 mobil/jam.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang
Kota Palembang merupakan kota metropolitan dengan jumlah penduduk 

sebesar 1.602.071 pada tahun 2016. Jumlah peduduk setiap tahunnya meningkat 

dengan persentase pertumbuhan penduduk dalam 5 tahun terakhir adalah sebesar 

1,47 % (BPS Kota Palembang, 2017). Peningkatan jumlah penduduk di Kota 

Palembang menuntut adanya peningkatan kebutuhan sarana dan prasarana 

transportasi. Berbagai peningkatan pembangunan insfras truk tur transportasi dan 

tahun 2012-2017 diantaranya adalah jalan tol Palembang-Indralaya, jalan tol 

Palembang-Tanjung Api-api, Kereta Api Palembang-Jambi dan Light Rail Transit 

(LRT). Selain untuk menunjang kegiatan-kegiatan nasional dan internasional di 

Kota Palembang, tujuan pembangunan sarana dan prasarana transportasi adalah 

untuk mengurangi masalah kemacetan.

Light Rail Transit atau disingkat LRT adalah sebuah sistem Mass Transit 

dengan kereta api ringan yang telah dibangun di Kota Palembang yang 

menghubungkan Bandar Udara Internasional Sultan Mahmud Badaruddin II 

dengan Komplek Olahraga Jakabaring. Pembangunan LRT tentunya bertujuan 

untuk mengurangi permasalahan transportasi seperti kemacetan terutama pada ruas- 

ruas jalan yang dilalui oleh jalur LRT. Hal ini disebabkan karena diasumsikan ada 

perpindahan moda dari pengguna kendaraan pribadi berpindah menggunakan moda 

LRT. Penurunan masalah transportasi kemacetan diharapkan dapat mengurangi 

biaya kemacetan pada suatu ruas jalan yang dapat dihitung berdasarkan jumlah 

kendaraan pada ruas jalan, biaya operasional kendaraan, kecepatan rata rata 

kendaraan, nilai waktu perjalanan kendaraan dan waktu antrian.

Menurut Imam Basuki dan Siswadi dalam Nash dan Cahyani (2008:73) Biaya

kemacetan adalah biaya perjalanan akibat tundaan lalu lintas maupun tambahan 

volume kendaraan yang mendekati atau melebihi kapasitas pelayanan jalan. Dalam 

salah satu penelitian mengenai biaya kemacetan adalah mengitung biaya kemacetan 

akibat adanya pembangunan fly yang bertujuan untuk mengetahuiover

1 Universitas Sriwijaya



2

pembangunan fly over dapat mempengaruhi biaya kemacetan. Dalam penelitian ini 

akan dilakukan perhitungan biaya kemacetan pada ruas jalan Jendral Sudirman. 

Dimana ruas jalan tersebut terletak di pusat jalan di Kota Palembang yang kondisi 

lalu lintas yang cukup padat untuk saat ini dan ditambah lagi penyempitan ruas jalan 

akibat adanya pembangunan pier-pier LRT yang membuat geometrik jalan tersebut 

berubah. Hal tersebut merupakan salah satu pemicu kemacetan dan membuat 

aktivitas jalan terganggu. Pembangunan jalur LRT pada ruas jalan tersebut 

diharapkan dapat menjadi alternatif penyelesaian masalah kemacetan pada ruas 

jalan yang dilalui LRT , sehingga dapat berpengaruh dalam mengurangi biaya 

kemacetan yang dirasakan masyarakat saat ini.
Perhitungan biaya kemacetan dalam penelitian ini dilakukan dengan metode 

permodelan Tzadakis (1980) untuk mengetahui biaya kemacetan berdasarkan 

kondisi saat ini dan prediksi untuk kondisi yang akan datang dimana telah 

dioperasikannya LRT. Perhitungan biaya kemacetan dilakukan berdasarkan 

komponen hasil perhitungan yaitu volume lalu lintas, kecepatan kendaraan, biaya 

operasional kendaraan dan waktu antrian kendaraan pada ruas jalan Jendral 

Sudirman sepanjang 690 meter pada kawasan stasuin LRT Pasar Cinde untuk saat 

ini dan prediksi setelah dioperasikan LRT. Prediksi volume lalu lintas dan waktu 

antrian kendaraan di hitung berdasarkan skenario persentase perpindahan moda dari 

mobil dan motor pribadi menggunakan LRT. Hasil penelitian ini diharapkan dapat 

memberikan penjelasan bagaimana pengaruh LRT dapat mengurangi biaya 

kemacetan apabila LRT menjadi pilihan bagi masyarakat untuk melakukan 

perjalanan.

1.2. Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang telah diuraikan sebelumnya, maka rumusan 

masalah pada penelitian ini adalah:

Berapa besar biaya kemacetan saat ini pada ruas jalan Jendral Sudirman pada 

kawasan sekitar stasiun LRT Pasar Cinde ?

2. Berapa besar prediksi biaya kemacetan pada ruas jalan Jendral Sudirman pada 

kawasan stasiun LRT Pasar Cinde berdasarkan skenario persentase perpindahan 

moda dari mobil dan motor pribadi menggunakan LRT pada ruas jalan tersebut ?

1.
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BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini menguraikan kajian literatur dan membahas tentang landasan teori 

yang berasal dari pustaka dan literatur serta berisi peneltian terdahulu yang menjadi 

acuan berkaitan dengan penelitian.

BAB 3 METODELOGI PENELITIAN
Bab ini membahas mengenai metode penelitian yang akan digunakan dalam 

pengumpulan, dan pengolahan data.

BAB 4 HASIL DAN PEMBAHASAN
Bab ini berisi tentang pengolahan data survei penelitian dan pembahasan 

berupa beberapa kondisi permodelan jaringan jalan dan penggunaan bahan bakar 

dibantu dengan menggunakan Software vissim.

BAB 5 KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini membahas kesimpulan yang diambil dari penelitian serta saran untuk 

perbaikan penelitian dimasa yang akan datang.

DAFTAR PUSTAKA
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