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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 

1.1. Latar Belakang 

 Transportasi merupakan sektor penting sebagai penunjang pembangunan 

dan pemberi jasa bagi perkembangan ekonomi (Nasution, 2004). Transportasi 

dibutuhkan setiap harinya bagi masyarakat untuk melancarkan arus barang maupun 

manusia tak terkecuali masyarakat di Kota Palembang. Menurut Dwiryanti dan 

Ratnasari (2013) rendahnya tingkat pelayanan angkutan umum mendorong orang 

untuk memilih menggunakan kendaraan pribadi, sehingga dapat menimbulkan 

kepadatan lalu lintas dan terjadi kemacetan. Salah satu terobosan baru pemerintah 

Kota Palembang sebagai upaya untuk mengurangi kemacetan dan sebagai alternatif 

kendaraan umum yang nyaman bagi penumpangnya yaitu mengadakan Bus Rapid 

Transit (BRT) Trans Musi (Andaryani, 2018). 

Oktariansyah et al. (2017) menyatakan bahwa minat masyarakat dalam 

menggunakan Trans Musi ini juga tinggi karena ada beberapa keunggulan yang 

tidak dimiliki oleh transportasi umum yang ada di Kota Palembang, Trans Musi ini 

beroperasi pada wilayah yang telah ditentukan serta mempunyai halte pribadi 

sehingga masyarakat lebih terjamin keamanan dan kenyamanannya. Rute Trans 

Musi ini dibagi menjadi 6 koridor yaitu Alang-Alang Lebar (AAL)-Ampera, Sako-

Palembang Indah Mall (PIM), Gelora Sriwijaya-Karyajaya, Plaju-Palembang 

Square (PS), PUSRI-Palembang Square (PS), Alang-Alang Lebar (AAL)–Bandara, 

dan 3 koridor Aglomerasi (sp2j.co.id). 



 

 
 

 Sistem transportasi ini juga mempunyai sistem transit dimana penumpang 

berganti kendaraan lain untuk melanjutkan perjalanan tetapi hanya membayar 

ongkos satu kali, sehingga adanya Trans Musi bagi masyarakat ini merupakan 

penghematan biaya untuk bepergian. Fasilitas yang didapat juga banyak meliputi 

tempat duduk yang nyaman, musik, dilengkapi dengan AC dan beberapa yang 

dilengkapi dengan TV serta dilayani dengan petugas (kondektur) Trans Musi. 

Selain itu kecepatan juga memenuhi standar, sehingga penumpang lebih nyaman 

(dephub.go.id). 

 Berdasarkan hasil observasi lapangan bulan September 2018 kepadatan 

penumpang dan interval waktu kedatangan bus menjadi sebagian kekurangan dari 

Trans Musi ini yaitu penumpukan penumpang di halte karena jadwal kedatangan 

bus ini tidak menentu. Demikian juga saat berada di dalam bus banyak penumpang 

yang berdesak-desakan sehingga harus berdiri selama perjalanannya dan membuat 

penumpang merasa tidak nyaman (Widagdo, 2018). 

Menyikapi hal ini penyusunan daftar tabel waktu keberangkatan 

(Timetable) harus diatur agar tidak terjadi kepadatan penumpang yang berada di 

halte maupun di dalam bus. Penyusunan Timetable BRT Trans Musi ini terbagi 

menjadi dua yaitu pada pukul 06.00–12.00 WIB dan 12.00–18.00 WIB, tetapi 

keduanya tidak bisa diasumsikan sama karena faktor  lama perjalanan dan 

kepadatan penumpang sehingga pada tugas akhir ini hanya dibatasi untuk pukul 

06.00–12.00 WIB 

Ada beberapa metode yang dapat membantu dalam penyusunan Timetable 

diantaranya adalah  metode Branch and Bound.  



 

 
 

Siswanto (2007) metode Branch and Bound adalah sebuah metode untuk 

menghasilkan penyelesaian optimal pemrograman linier yang menghasilkan 

variabel-variabel keputusan bilangan bulat. Metode ini membatasi penyelesaian 

optimal yang akan menghasilkan bilangan pecahan dengan membuat cabang atas 

dan bawah bagi masing-masing variabel keputusan yang bernilai pecahan agar 

bernilai bulat sehingga setiap pembatasan akan menghasilkan cabang baru. Hasil 

yang diperoleh dalam penyelesaian optimal lebih teliti dan lebih efisien dari metode 

lain (Siringoringo, 2005). 

Metode Branch and Bound ini telah banyak digunakan dalam beberapa 

penelitian diantaranya: Implementasi Metode Branch and Bound pada Penjadwalan 

Bus Trans Jakarta (Emylia, 2012) diperoleh kesimpulan bahwa metode Branch and 

Bound merupakan algoritma yang baik untuk diaplikasikan pada permasalahan 

penyusunan Timetable. Penyelesaian algoritma ini lebih mudah untuk diselesaikan 

serta mempunyai tingkat kesalahan yang sedikit, Timetable Creation of BRT Trans 

Musi by Using Branch and Bound Method (ICCSCM) (Irmeilyana et al. 2017). 

Dengan melihat berbagai kelebihan dari metode Branch and Bound, maka 

dalam tugas akhir ini menerapkan metode Branch and Bound untuk membantu 

penyusunan Timetable BRT Trans Musi untuk rute AAL–Ampera dan sebaliknya 

pada interval waktu 06.00-12.00 WIB. Rute AAL–Ampera merupakan rute sangat 

penting bagi penumpang untuk berangkat dan pulang kerja maupun aktifitas lainnya 

karena rute AAL–Ampera merupakan jalan utama yang menjadi pusat keramaian 

dan perkantoran. 

1.2. Perumusan Masalah 



 

 
 

Permasalahan yang dibahas dalam penelitian ini adalah bagaimana 

menyusun tabel daftar waktu keberangkatan (Timetable) BRT Trans Musi secara 

optimal untuk rute AAL–Ampera menggunakan metode Branch and Bound. 

 

1.3. Pembatasan Masalah 

 Pembatasan masalah dalam penelitian ini meliputi: 

1. Penyusunan Timetable berdasarkan data jam operasi Trans Musi dari hari 

Senin sampai Kamis pada pukul 06.00 sampai 12.00 WIB. Tingkat 

kepadatan penumpang hari Seninsampai Kamis diasumsikan sama. 

2. Setiap keberangkatan Trans Musi diasumsikan tidak mengalami gangguan 

dan kemacetan di jalan. 

 

1.4. Tujuan Penelitian 

Penelitian ini bertujuan untuk menyusun Timetable secara optimal dalam 

menjadwalkan keberangkatan BRT Trans Musi untuk rute Alang-Alang Lebar 

(AAL)–Ampera dan sebaliknya dengan menggunakan metode Branch and Bound. 

 

1.5. Manfaat Penelitian 

Manfaat dari penelitian ini meliputi: 

1. Meminimumkan kepadatan penumpang di dalam kendaraan Trans Musi 

dengan adanya Timetable sehingga dapat meningkatkan kepuasan 

penumpang. 



 

 
 

2. Hasil Timetable ini juga dapat digunakan untuk analisis pengaturan jumlah 

bus yang beroperasi pada setiap jam dari pukul 06.00 sampai 12.00 WIB, 

sehingga dapat diambil keputusan perlu atau tidaknya penambahan jumlah 

bis pada suatu periode waktu. 
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