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KAJIAN TEKNIS GEOMETRI JALAN ANGKUT TAMBANG DALAM
UPAYA PENCAPAIAN TARGET PRODUKSI BATUBARA SEBESAR 30.000
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MT.

Technical Study of Mine Hauling Road in Effort to Archieve The Target of Coal
Production by 30.000 Ton Per Month, PT. Lematang Lahat, South Sumatera

xiv + 49 halaman + 9 gambar + 17 tabel + 12 lampiran

RINGKASAN

Geometri jalan angkut adalah salah satu faktor yang mempengaruhi
produktifitas alat angkut. Jalan angkut yang baik adalah jalan yang dapat
membuat kendaraan dapat beroperasi dengan baik sehingga waktu pengangkutan
menjadi efisien. Di PT. Lematang, panjang jalan angkut yang menghubungkan
front penambangan ke stockpile adalah 1088,8 meter. Jalan angkut di PT.
Lematang memiliki 19 segmen yang terdiri dari 9 segmen berupa jalan lurus dan
10 jalan tikungan.

Target produksi PT. Lematang perbulan adalah sebesar 30.000 ton. Tetapi
untuk kondisi aktual dengan 1 unit excavator Komatsu PC 300 dan 3 unit dump
truck Scania P380 hanya sebesar 22.278 ton/bulan sehingga target produksi tidak
akan tercapai.

Berdasarkan alat yang digunakan, syarat minimum lebar jalan pada
lurusan 9,5 meter dan pada tikungan 11,5 meter, sehingga ada beberapa segmen
yang perlu penambahan lebar jalan. Pada jalan lurusan, penambahan lebar jalan
dilakukan pada segmen F-G, H-I, J-K, L-M dan N-O. Pada jalan tikungan,
penambahan lebar jalan dilakukan pada segmen A-B, C-D, E-F, K-L, M-N, O-P,
Q-R, dan S-T. Superelevasi adalah 0,1 sehingga beda tinggi antara bagian luar dan
bagian dalam tikungan adalah 1,15 meter dan cross slope 19 centimeter. Setelah
dilakukan perbaikan geometri jalan angkut, didapat produksi sebesar 33,654
ton/bulan, sehingga target produksi tercapai.

Kata kunci : batubara, cycle time, geometri jalan, target produksi



SUMMARY

TECHNICAL STUDY OF MINE HAULING ROAD GEOMETRY IN EFFORT
TO ARCHIEVE THE TARGET OF COAL PRODUCTION BY 30.000 TON
PER MONTH, PT. LEMATANG LAHAT, SOUTH SUMATERA

Scientific Paper in the form of Skripsi, 2016

Wahyu Prayetno: Supervised by Ir. A. Rahman, MS. and Hj. Weny Herlina, ST., MT.
xiv + 49 pages, 9 images, 17 tables, 12 attachments
SUMMARY

Haul road geometry is one of the factor that affect the productivity of haul
truck. The good haul road is road that can make haul truck work good so haul time
can be efficient. In PT. Lematang, length of haul road between front mine and
stockpile is 1088,8 meter. The haul road in PT. Lematang has 19 segments, there are 9
straight road and 10 bend road.

Production target of PT. Lematang is 30.000 ton per month. But for actual
condition with 1 unit excavator Komatsu PC 300 and 3 units dump truck scania P380
is 22.278 ton per month so that production target can not be reached.

Base on the used truck, minimum require of road width in a straight road is 9,5
meter and in a bend road is 11,5 meter, so there are some segments of road need to be
increase width. In a straight road, increase width are at segments F-G, H-1, J-K, L-M
and N-O. In the bend road, increase width are at segments A-B, C-D, E-F, K-L, M-N,
O-P, Q-R dan S-T. Superelevasion is 0,1 so that the different hight between the
outside and the inside of bend road is 1,15 meter and the cross slope is 19 centimeter.
After the improvementof haul road geometry, production amounted to 33,654 tonnes
per month, so that the production target is reached.

Keyword : Coal, cycle time, road geometry, production target
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

PT. Lematang adalah satu dari sekian banyak perusahaan swasta yang
bergerak dibidang kontraktor. Perusahaan ini merupakan kontraktor dari PT. Tri
Mandiri Perkasa yang dalam hal ini merupakan owner dari IUP PT. Tri Mandiri
Perkasa melakukan join operation dengan PT. Kikim Resources di kecamatan
Merapi Barat kabupaten Lahat provinsi Sumatera Selatan dengan target produksi

yang ingin dicapai adalah sebesar 30.000 ton perbulan.
Pada proses penambangan batubara faktor yang mempengaruhi adalah

kegiatan pengangkutan. Kegiatan pengangkutan sangat dipengaruhi oleh jalan
angkut. Dalam upaya pencapaian target produksi, usaha yang perlu dilakukan
adalah mengoptimalkan sistem pengangkutan dengan cara memperbaiki geometri
jalan angkut. Pada lokasi penelitian, geometri jalan angkut belum sesuai dengan
standar seperti pada cross slope, superelevasi dan lebar jalan sehingga terdapat
tambahan waktu tunggu saat melewati jalan yang agak sempit. Selain itu kondisi
jalan tambang juga tidak bisa dikatakan baik karena terdapat genangan air pada
badan jalan di beberapa titik dan jalan kurang terawat. Oleh karena itu diperlukan
kajian teknis terhadap jalan angkut. Dan nantinya hasil dari kajian teknis terhadap
jalan tersebut diharapkan dapat menjadi pertimbangan dalam upaya meningkatkan
kinerja alat angkut, sehingga target produksi yang telah ditentukan dapat tercapai.
1.2. Perumusan Masalah

Permasalahan yang terjadi saat ini adalah target produksi sebesar 30.000 ton
perbulan tidak tercapai. Hal ini disebabkan karena cycle time alat angkut yang
dinilai terlalu lama. Salah satu hal yang menjadi penyebab lamanya cycle time alat
angkut adalah geometri jalan angkut yang belu m sesuai dengan persyaratan dan
dimensi alat angkut yang digunakan, maka dalam rangka pencapaian target

produksi ini perlu dilakukan kajian teknis terhadap geometri jalan angkut.

1.3. Pembatasan Masalah
Agar tidak terjadi pengembangan masalah maka penelitian memiliki

batasan-batasan, yaitu:
1. Penelitian dilakukan di PT. Lematang, Lahat Sumatera selatan

1 Universitas Sriwijaya



2. Penelitian mencakup kajian teknis geometri jalan dari front penambangan
menuju stockpile.
1.4. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian ini yaitu:
1. Menghitung besarnya produksi batubara aktual sebelum perbaikan geometri

jalan.
2. Melakukan kajian teknis terhadap geometri jalan angkut dan pengaruhnya

terhadap produksi batubara apabila dilakukan perbaikan geometri jalan.
1.5. Manfaat Penelitian
Setelah dilakukan kajian teknis terhadap geometri jalan, kekurangan yang
ada pada jalan angkut dapat diketahui dengan demikian hasil penelitian ini bisa
bermanfaat bagi perusahaan dan menjadi bahan pertimbangan bagi perusahaan

dalam upaya pencapaian target produksi.

Universitas Sriwijaya
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