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RINGKASAN

KAJIAN PENINGKATAN KINERJA RUAS JALAN LETTU KARIM KADIR
SETELAH JEMBATAN MUSI V BEROPERASI DI KECAMATAN GANDUS

Karya tulis ini berupa skripsi, November 2020

Ade Isra Gita Nanda; dibimbing oleh Dr. Melawaty Agustien, S.Si., M.T dan
Dr. Edi Kadarsa, S.T., M.T.

Jurusan Teknik Sipil dan Perencanaan, Fakultas Teknik, Universitas Sriwijaya.

Xvii + 59 halaman, 28 gambar, 31 tabel, 5 lampiran

Pembangunan Jembatan Musi V yang termasuk didalam rangkaian Jalan Tol
Kapal Betung (Kayu Agung - Palembang - Betung) yang ram keluar masuk
berdekatan di Jl.Sosial yang terhubung dengan Jl.Lettu Karim Kadir sehingga
dengan adanya pembangunan ini akan mempengaruhi kinerja ruas jalan Lettu
Karim Kadir. Tujuan dari penelitian ini untuk mendapatkan kinerja ruas Jalan
Lettu Karim Kadir kondisi eksisting dan setelah Jembatan Musi V beroperasi
serta peningkatan kinerja ruas Jalan yang dibagi menjadi 4 segmen yaitu segmen
1 (Jl.Lettu Karim Kadir — Perumahan Mitra) segmen 2 (Perumahan Mitra-
JI.LM.Amin Fauzi) segmen 3(JI.M.Amin Fauzi-JI.Tph Sofyian Kenawas) segmen
4(JI.Tph Sofyian Kenawas-JI.Sosial). Pengolahan data menggunakan metode
PKJI 2014 dan metode simulasi dengan program Vissim. Hasil pengolahan data
menunjukkan pada kondisi eksisting derajat kejenuhan yaitu 0,45 dengan tingkat
pelayanan C hasil simulasi program Vissim pada kondisi eksisting panjang
antrian pada segmen 3 (JI.M Amin Fauzi — JI.Tph Sofyian Kenawas) yaitu 138,18
meter waktu tundaan terbesar selama 21,02 detik. Pada kondisi setelah Jembatan
Musi V beroperasi terjadi peningkatan volume 19,74% di segmen 2 sehingga
terjadi penurunan tingkat layanan dengan derajat kejenuhan sebesar 0,57 dan
tingkat pelayanan C hasil simulasi Vissim panjang antrian pada segmen 2
(Perumahan Mitra — JI.M.Amin Fauzi) yaitu 186,9 meter untuk waktu tundaan
selama 40,98 detik. Berdasarkan analisis peningkatan yang dilakukan dengan
perlebaran pada ruas jalan. Hasil simulasi program Vissim terjadi pengurangan
panjang antrian yaitu dari 153,64 meter menjadi 21,08 meter sedangkan waktu
tundaan dari 30,05 detik menjadi 15,22 detik.

Kata Kunci : Panjang Antrian, Tingkat Layanan Jalan, Waktu Tundaan, Metode
PKJI 2014, Simulasi Vissim
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SUMMARY

STUDY OF THE PERFORMANCE IMPROVEMENT OF THE LETTU
KARIM KADIR STREET AFTER THE MUSI V BRIDGE OPERATES IN THE
GANDUS DISTRICT

Ade Isra Gita Nanda; dibimbing oleh Dr. Melawaty Agustien, S.Si., M.T dan
Dr. Edi Kadarsa, S.T., M.T.

Civil and Planning Engineering, Faculty of Engineering, University of Sriwijaya.

Xvii + 59 pages, 28 images, 31 tables, 5 attachments

Construction of the Musi V Bridge, which is included in the Betung Ship Toll
Road Series (Kayu Agung - Palembang - Betung) which runs in and out of JI.
Sosial which is connected to JI. Lettu Karim Kadir so that it will have an effect on
performance from the Lettu Karim Kadir road. The purpose of this study is to get
the performance of the Lettu Karim Kadir road section and after the Musi V
Bridge operates and to improve the performance of the road section which is
divided into 4 sections, namely section 1 (Jl.Lettu Karim Kadir - Mitra
Perumahan) segment 2 (Perumahan Mitra-JI. .M.Amin Fauzi) segment 3
(JI.M.Amin Fauzi-JI.Tph Sofyian Kenawas) segment 4 (JI.Tph Sofyian Kenawas-
JI.Sosial). The data processing used the 2014 PKJI method and the simulation
method with the Vissim program. The results of data processing show that in the
existing conditions, the degree of saturation is 0.45 with service level C, the
simulation results of the Vissim program in the existing conditions, the queue
length in segment 3 (JLM Amin Fauzi - JI. Tph Sofyian Kenawas) is 138.18
meters, the greatest delay time is 21.02 seconds. In the condition that the Musi V
Bridge operates, there is an increase in volume by 19.74% in segment 2, resulting
in a decrease in service levels with a saturation degree of 0.57 and a service level
of C, Vissim simulation results produce queue length for section 2 (Mitra
Perumahan - JI.M.Amin Fauzi) which is 186.9 meters with a delay time of 40.98
seconds. Based on the analysis, the increase was carried out by widening the road.
The simulation results of the Vissim program show that the queue length
decreased from 153.64 meters to 21.08 meters while the delay time from 30.05
seconds to 15.22 seconds.

Keywords: Delay Time, Method PKJI 2014, Road Performance, Queue Length,
Vissim Simulation.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Jalan merupakan sarana transportasi darat yang terdiri dari bagian jalan,
bangunan pelengkap jalan yang dibuat untuk pengguna lalu lintas yang berada di
permukaan tanah, di bawah permukaan tanah maupun di air (UU RI No. 38
Tahun 2004). Jalan terdiri dari beberapa simpang dan ruas jalan di mana ruas jalan
adalah bagian atau penggal jalan diantara dua simpul atau persimpangan sebidang
atau tidak sebidang yang dilengkapi dengan alat pemberi isyarat lalu lintas
ataupun tidak. Apabila terjadi perubahan pada sistem pergerakan akan
menyebabkan perubahan pada komponen sistem transportasi. Komponen dari
sistem transportasi terdiri dari yaitu sistem jaringan, sistem pergerakan dan sistem
kegiatan. Ruas jalan termasuk pada sistem jaringan oleh karena itu jika ada
perubahan pada sistem jaringan maka akan menurunkan tingkat kinerja sistem
jaringan. Sehingga diperlukan upaya untuk meningkatkan kinerja ruas jalan dan
persimpangan agar mengurangi masalah transportasi seperti tundaan dan antrian
baik di ruas jalan maupun di persimpangan. Peningkatan kinerja dilakukan jika
pada suatu ruas jalan tidak bisa menampung arus lalu lintas. Salah satu akibat dari

meningkatnya arus lalu lintas adanya pembangunan jalan dan jembatan.

Pembangunan yang sedang dilakukan di Kota Palembang yaitu Jembatan
Musi V yang akan dibangun sepanjang 1,2 km yang terletak di Kecamatan
Gandus. Jembatan ini akan dibangun dari Gandus sampai Bengkinang yang
melintasi Sungai Musi. Jembatan Musi V merupakan bagian dari rangkaian Tol
Kapal Betung (Kayu Agung - Palembang - Betung). Akses keluar masuk Tol
Kapal Betung pada sesi Il salah satunya terdapat di Kecamatan Gandus. Lokasi
Jembatan Musi V berdekatan dengan ram keluar masuk Tol Kapal Betung yang
berada disekitar Jalan Sosial yang terhubung dengan Jalan Lettu Karim Kadir,
dengan adanya Jembatan Musi V akan mempengaruhi kinerja pada ruas jalan

karena Jl.Lettu Karim Kadir merupakan jalan utama yang menghubungkan dari

1
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jalan tol ke jalan-jalan Nasional diantaranya Jalan Soekarno Hatta dan Jalan
Lintas Sumatra. Berdasarkan hal tersebut maka perlu dilakukan analisis kajian
peningkatan Kkinerja ruas jalan Lettu Karim Kadir setelah Jembatan Musi V
beroperasi dengan perhitungan PKJI 2014 dan permodelan dengan aplikasi

Vissim.

Penelitian sebelumnya dengan topik yang hampir sama dengan penelitian
yang dilakukan adalah penelitian oleh Koloway (2009) mengenai Kinerja Ruas
Jalan Perkotaan Jalan Prof Dr.Satrio DKI Jakarta yang menggunakan metode
MKJI 1997 untuk mencari Kinerja ruas jalan dan alternatif peningkatan kinerja
ruas jalan. Peningkatan yang dilakukan yaitu mengurangi hambatan samping,
pengolahan lalu lintas dan penambahan lajur pada masing — masing arah. Setelah
dilakukan analisis bahwa peningkatan dengan melakukan penambahan lajur dapat
dilakukan untuk meningkatkan kinerja ruas jalan. Penelitian selanjutnya dilakukan
Setiawan dkk (2018) mengenai Analisis Kinerja Ruas Jalan Pada Jalan
Parameswara Kota Palembang, analisis ini menggunakan perhitungan dengan
metode PKJI 2014. Pada penelitian ini digunakan sebagai masukan untuk metode
PKJI 2014. Tujuan dari penelitian ini untuk mendapatkan kinerja ruas Jalan Lettu
Karim Kadir serta panjang antrian dan waktu tundaan pada kondisi eksisting dan
saat Jembatan Musi V beroperasi dengan perhitungan Metode PKJI dan simulasi
dengan bantuan program Vissim.

1.2  Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang diatas, permasalahan yang akan dibahas dalam
laporan tugas akhir ini adalah :
1. Bagaimana Kinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir pada kondisi
eksisting?
2. Bagaimana kinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir setelah Jembatan
Musi V beroperasi?
3. Bagaimana kinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir setelah dilakukan

peningkatan dengan perubahan geomtrik ruas jalan?
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1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan penelitian pada laporan tugas akhir ini adalah :
1. Mengetahui dan menganalisis kinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir
pada kondisi eksisting.
2. Mengetahui dan menganalisis kinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir
setelah Jembatan Musi V beroperasi.
3. Mengatahui Kkinerja ruas Jalan Lettu Karim Kadir setelah dilakukan

peningkatan ruas jalan dengan perubahan geomtrik ruas jalan.

1.4  Ruang Lingkup Penelitian
Agar pembahasan lebih terarah dan untuk menghindari pembahasan
masalah yang terlalu meluas. Maka dibutuhkan batasan kajian baik dalam batasan
wilayah maupun batasan permasalahan yaitu :
1. Lokasi penelitian dilakukan di Jalan Lettu Karim Kadir sepanjang 4,72
km dimulai dari Bawah Jembatan Musi Il sampai Jalan Sosial.
2. Parameter kinerja ruas jalan yang diamati melalui kapasitas, derajat
kejenuhan, dan tingkat pelayanan, panjang antrian dan waktu tundaan.
3. Pengolahan data menggunakan metode PKJI 2014 dan metode
simulasi permodelan dengan program Vissim.
4. Prediksi volume lalu lintas tahun 2024 yang diolah dengan program
Vissum yang diperoleh dari Laboratorium Transportasi Prodi Teknik

Sipil.
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