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Abstrak

Bising adalah bunyi yang tidak diinginkan dari usaha atau kegiatan dalam tingkat
dan waktu tertentu yang dapat menimbulkan gangguan kesehatan dan kenyamanan
lingkungan. Menurut menteri keschatan Republik Indonesia bahwa bising adalah
semua suara yang tidak dikehendaki yang bersumber dari alat-aat produksi dan atau
alat-alat kerja yang pada tingkat tertentu dapat menimbulkan gangguan
pendengaran. Kebisingan adalah semua bunyi atau suara yang tidak dikehendaki
yang dapat mengganggu kesehatan dan keselamatan. Tingkat kebisingan akibat lalu
lintas pada jalan Tol Palembang Indralaya pada umunya melewati Baku Mutu
Kebisingan yang dikeluarkan oleh Kementrian Negara Lingkungan Hidup tahun
1996) yaitu sebesar 55dB. Hal ini ditunjukkan dari hasil pengukuran tingkat
kebisingan pada jalan Tol Palembang Indralaya titik 1 untuk mobil penumpang
adalah berkisar antara 50,1 sampai dengan 67,1 truk 2 as berkisar antara 48,3
sampai dengan 82,1 dan bus 60,1 sampai dengan 72,2 Pada itik 2 mobil penumpang
adalah berkisar antara 51 sampai dengan 71,1, truk 2 as berkisar antara 38,6 sampai
dengan 85,3 dan bus 60,1 sampai dengan 72,2 dan titik 3 mobil penumpang adalah
berkisar antara 40,3 sampai dengan 62,1, truk 2 as berkisar antara 46,7sampai
dengan 85,3 dan bus 59,1 sampai dengan 75.
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RINGKASAN

ANALISIS TINGKAT KEBISINGAN AKIBAT ARUS LALU LINTAS PADA
JALAN TOL PALEMBANG INDRALAYA

Karya tulis ilmiah berupa Tugas Akhir,Agustus, 2021

Intan Putri Mariza; Dibimbing oleh Dr.Edi Kadarsa, S.T., M.T.
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Sriwijaya
xviii + 76halaman, 8 gambar, 39 tabel, 27 lampiran

Jalan Tol Palindra merupakan jalan penghubung Palembang dan Indralaya
yang diresmikan pada tahun 2017 yang mana menurut informasi dari PT
HutamaKarya selaku kontraktor dan pemilik jalan tol, Pengguna Jalan Tol
Palindra atau kendaraan yang melintas per hari dapat mencapai sekitar 5000
kendaraan dan akan terus meningkat setiap tahunnya seiring dengan
meningkatnya mobilitas masyarakat akibat pertambahan jumlah penduduk yang
menyebabkan jumlah pemukiman dan pusat kegiatan bertambah pula, sehingga
akan menimbulkan dampak yaitu kebisingan. Hasil penelitian menunjukkan
bahwa tingkat kebisingan akibat lalu lintas di Jalan Tol Palembang Indralaya
secara umum melewati Baku Mutu Kebisingan yang dikeluarkan oleh
Kementerian Lingkungan Hidup tahun 1996) yaitu 55dB. Dari hasil pengukuran
tingkat kebisingan akibat lalu lintas di titik 1 Tingkat kebisingan di jalan tol
Palembang Indralaya titik 1 untuk mobil penumpang berkisar antara 50,1 hingga
67,1 truk 2 as mulai dari 48,3 hingga 82,1 dan bus 60,1 hingga 72,2 In bebek 2
mobil penumpang berkisar 51 hingga 71,1, truk 2 gardan berkisar 38,6 hingga
85,3 dan bus 60,1 hingga 72,2 dan mobil penumpang titik 3 berkisar 40,3 hingga
62,1, truk 2 gandar berkisar 46,7 hingga 85,3 dan bus 59,1 hingga 75.

Kata kunci: Jalan Raya, Tingkat Kebisingan



SUMMARY

ANALYSIS OF NOISE LEVEL DUE TO TRAFFIC ON THE PALEMBANG-
INDRALAYA TOLL ROAD

Intan Putri Mariza; Guided byDr. Edi Kadarsa, S.T., M,T
Civil Engineering, Faculty of Engineering, Sriwijaya University
XViii + 76pages, 8images, 39 table, 27attachments

The Palindra Toll Road is a road connecting Palembang and Indralaya
which was inaugurated in 2017 which according to information from PT
HutamaKarya as a contractor and toll road owner, Users of the Palindra Toll Road
or vehicles that pass per day can reach around 5000 vehicles and will continue to
increase every year along with the increasing mobility of the community due to
the increase in population which causes the number of settlements and activity
centers to increase as well, therefore there will be an impact, namely noise. The
results showed that the noise level due to traffic on the Palembang Indralaya Toll
Road generally passed the Noise Quality Standard issued by the Ministry of
Environment in 1996) which was 55dB. From the measurement results, the noise
level due to traffic at point 1 The noise level on the Palembang Indralaya toll road
point 1 for passenger cars is ranging from 50.1 to 67.1 trucks 2 axles ranging from
48.3 to 82.1 and buses 60 ,1 to 72.2 In ducks 2 passenger cars ranged from 51 to
71.1, 2 axle trucks ranged from 38.6 to 85.3 and buses 60.1 to 72.2 and point 3
passenger cars ranges from 40.3 to 62.1, 2 axle trucks range from 46.7 to 85.3 and
buses from 59.1 to 75.

Keywords:Highway, Noise Level
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang
Posisi strategis dari Kota Palembang di Indonsia menjadikannya daerah

tersebut dapat berkembang dengan cepat.Hal ini disebabkan oleh letak kota
tersebut berada pada jalur perdagangan nasional.Kota Palembang merupakan ibu
kota dari Sumatera Selatan dan juga mendapatkan julukan sebagai salah satu dari
beberapa kota metropolitan yang ada di Indonesia. Hal ini dibutktikan oleh
maraknya pembangunan yang terjadi selama beberapa tahun terakhir.

Salah satu pembangunan yang sedang dilakukan adalah pembangunan
prasarana transportasi. Transportasi merupakan aspek yang tidak dapat dipisahkan
dari pengembangan suatu wilayah .Kemajuan suatu wilayah sangat bergantung
pada sistem transportasinya karena tanpa adanya transportasi, tidak akan ada
pergerakan atau mobilisasi.

Pembangunan yang semakin pesat pada kota-kota di Provinsi Sumatera
Selatan meningkatkan urbanisasi di wilayah tersebut. Jumlah penduduk yang
melakukan urbanisasi semakin tahun semakin meningkat sehingga membutuhkan
penambahan fasilitas untuk hidup yang layak. Salah satu kebutuhan utama dari
manusia adalah tempat tinggal yang layak sementara harga lahan atau properti di
tengah kota sudah tinggi dan terus melambung. Masalah ini dapat di atasi oleh,
pengembang (property investors) dan pemerintah dengan mengalihkan
pembangunan kepinggiran kota (suburban) dengan pertimbangan masih tersedia
lahan yang luas dengan harga yang murah. Agar orang dan barang dapat
melakukan pergerakan dari pinggiran kota kepusat kota atau kelokasi-lokasi pusat
kegiatan lainnya dengan akses yang semakin mudah,maka pembangunan
perumahan dan fasilitas penunjang dilakukan di sekitar jalan-jalan utama yang
telah tersedia, salah satunya adalah pembangunan jalan tol Palindra.

Tol Palindra adalah jalur jalan penghubung Palembang dan Indralaya yang
telah di resmikan pada tahun 2017 yang menurut informasi PT Hutama Karya

sebagai kontraktor dan owner jalan Tol, pengguna Tol atau kendaraan yang
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lewatperhari dapat mecapai sekitar 5000 kendaraan dan akan terus meningkat
setiap tahunnya seiring dengan meningkatnya mobilitas dari masyarakat
akibatmeningkatan jumlah penduduk yang menyebabkan jumlah permukiman dan
pusat kegiatan akan bertambah pula, oleh karena itu akan ada dampak yaitu
kebisingan.

Berkaca dari kota-kota utama di Pulau Jawa dimana letak tol akan
menimbulkan daya tarik untuk investor melakukan pembangunan perumahan dan
fasilitas umum di pinggir jalan tol yang semakin mendekatkan masyarakat kepada
kebisingan lalu lintas. Hal ini sangat berbahaya untuk kesehatan sehingga harus

dapat di atasi dan diberi solusi.

1.2. Rumusan Masalah
Selaras dengan latar belakang yang telah dinarasikan di atas maka peneliti

menuliskan beberapa rumusan masalah, yakni sebagai berikut:
1. Berapa nilai tingkat kebisingan akibat lalu lintas pada jalan Tol Palembang-
Indralaya pertipe kendaraan?
2. Bagaimana model matematis hubungan antara kebisingan dengan kecepatan
kendaraan individu di jalan Tol Palindra?

3. Bagaimana hubungan tipe kendaraan dengan kebisingan?

1.3. Tujuan Penelitian
Selaras dengan rumusan masalah yang telah dinarasikan di atas maka

peneliti menuliskan beberapa tujuan dilakukannya riset yakni:
1. Mengetahui dan menganalisis tingkat kebisingan atas aktivitas lalu lintas pada
jalan Tol Palembang-Indralaya berdasarkan jenis kendaraan.
2. Menentukan model matematis hubungan antara kebisingan dan kendaraan
individu di jalan tol Palindra.

3. Mengetahui dan menganalisis hubungan tipe kendaraan dengan kebisingan.
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1.4. Ruang Lingkup Penelitian
Dalam pembahasan ini digunakan beberapa batasan dari permasalahan yang

diangkat agar permasalahannya menjadi spesifik atau terfokus, beberapa
batasan yang dimaksudkan yakni:

1. Penelitian ini berlokasikan di Jalan Tol Palembang — Indralaya.

2. Peneliti menempatkan objek penelitian yang disasar yakni kendaraan
penumpang, truk, serta bus.

3. Ditentukan beberapa jarak lokasi alat dari tepi jalan Tol menggunakan Roll
meter untuk memudahkan hubungan kebisingan dengan jarak dari jalan tol
yang berjarak 10 M dari tepi jalan.

4. Penelitian tidak mempertimbangkan kondisi jalan atau iri.

1.5. Sistematika Penulisan
Riset ini akan disusun atau ditukiskan secara sistematis, lebih jelasnya yakni
dibawah ini:
BAB 1 PENDAHULUAN
Bagian ini oleh peneliti disajikan latar belakang dilakukannya riset, selanjutnya
diisi deengan sub bab rumusan permasalahan, tujuan dilakukannya riset, metode
atau teknik pengumpulan data dilapangan, ruang lingkup dari riset, serta

sistematika dari penulisan laporan penelitian.

BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA

Bagian ini oleh peneliti disajikan mengenai kajian referensi atau berbagai literatur
yang dipakai oleh peneliti, serta bahasan terkait dasar teori dari berbagai pustaka,
bahasan dari berbagai literasi, hingga penyajian riset yang dulunya telah dilakukan
oleh induvidu lain yakni untuk dasar acuan bagi riset yang sedang dilakukan.

BAB 3 METODOLOGI PENELITIAN
Bagian ini oleh peneliti disajikan penggunakan metode riset sebagai alat untuk

memperoleh data serta pengolahannya.

BAB 4 HASIL DAN PEMBAHASAN
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Bagian ini oleh peneliti disajikan hasil analisis data dari temuan lapangan.

BAB 5 PENUTUPAN
Bagian ini dalam sebuah laporan berisikan kesimpulan dan saran penulis

tentang laporan dan hasil dari analisis data.

DAFTAR PUSTAKA
Bagian ini oleh peneliti disajikan berbagai daftar referensi buku maupun dalam

bentuk jurnal selama tugas akhir ini diselesaikan.
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