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RINGKASAN

PT. Lematang Coal Lestari (PT. LCL) merupakan perusahan yang bergerak pada
sektor jasa usaha pertambangan batubara (kontraktor) berada di desa Gunung
Raja, kecamatan Rambang Dangku, kabupaten Muara Enim, Provinsi Sumatera
Selatan. Berjarak £130 km di sebelah barat laut Kota Palembang. PT. Lematang
Coal Lestari mempunyai perjanjian kontrak kerja dengan PT. Musi Prima Coal
untuk melakukan penambangan dengan luas 4.443 hektar. Sistem penambangan
dilakukan secara surface mining (tambang terbuka) dengan menggunakan
kombinasi alat gali-muat dengan alat angkut yaitu 1 unit excavator Volvo 700
BLC dengan 6 unit alat Articuled Dump Truck Volvo A 40F. Target produksi
overburden (tanah penutup) yang ingin dicapai pada periode Maret 2017 adalah
260 Bcm/Jam namun ketercapaian hanya sebesar 225,80 Bcm/Jam. Keamanan
dan kelancaran operasi pengangkutan tidak pernah lepas dari interaksi antara jalan
angkut dan alat angkut itu sendiri. Akses jalan merupakan faktor penting dalam
ketercapaian volume material yang dipindahkan. Berdasarkan hasil penelitian di
lapangan geometri jalan angkut terdiri dari 13 segmen jalan dengan jarak +1,7 km
yang menghubungkan front penambangan sampai ke disposal. Secara aktual
dilapangan masih terdapat beberapa segmen jalan yang masih belum memenuhi
standar untuk alat angkut yang digunakan yang meliputi lebar jalan angkut pada
jalan lurus pada segmen, C-D = 11 m, D-E = 11 m dan tikungan pada segmen B-
C= 19 m, serta kemiringan jalan angkut terbesar yang menghubungkan front
penambangan sampai ke disposal segmen C-D = 13,04 % yang menyebabkan
perlambatan pada saat alat angkut berlintasan dan bagi alat angkut bermuatan
membutuhkan power yang lebih besar. sehingga terjadinya penambahan waktu
edar alat angkut dan belum dapat dikatakan aman ditinjau dari segi Keselamatan.
Untuk itu penelitian ini melakukan kajian secara teknis dengan upaya perbaikan
terhadap geometri jalan angkut produksi yang meliputi lebar jalan dalam keadaan
lurus, lebar jalan pada tikungan, Kemiringan jalan. Setelah di lakukan perbaikan
geometri jalan yang mengacu pada dimensi lebar alat angkut yang digunakan dan
kemiringan jalan sesuai dengan ketetapan dari departemen K3 PT. LCL dengan
cara menurunkan elevasi, maka lebar minimum jalan angkut dalam keadaan lurus
adalah 13 m, lebar jalan angkut pada tikungan adalah 21 m dan kemiringan jalan
angkut adalah 8,70 %. Dari perhitungan analisa rimpull setelah perbaikan jalan
didapatkan estimasi waktu tempuh sebesar 13,44 menit dari waktu sebelumnya
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yaitu sebesar 15,69 menit. Dengan efesiensi kerja aktual sebesar 67 % maka

perkiraan produksi yang dapat dicapai Articuled Dump Truck Volvo A 40F
sebesar 263 Bcm/Jam.

Kata Kunci : Geometri Jalan, Waktu Edar Alat Angkut, Produksi.



SUMMARY
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PT. Lematang Coal Lestari (PT LCL) is a company engaged in the coal mining
business services sector (contractor) located in the village of Mount Raja,
Rambang Dangku district, Muara Enim district, South Sumatra Province. Located
+ 130 km to the northwest of the city of Palembang. PT. Lematang Coal Lestari
has a working contract agreement with PT. Musi Prima Coal to mine with an area
of 4444 hectares. Mining system is done by surface mining (open pit) by using a
combination of digging equipment with the means of conveyance that is 1 unit
Volvo 700 BLC excavator with 6 units of Articuled Dump Truck Volvo A 40F.
The target of overburden production (land cover) to be achieved in the period of
March 2017 is 260 Bcm / Hour but the achievement is only 225.80 Becm / Hour.
The safety and smoothness of transport operations is never separated from the
interaction between the haul road and the conveyance itself. Road access is an
important factor in achieving the volume of transferred material. Based on the
results of research in the field of haul road geometry consists of 13 road segments
with £ 1.7 km distance that connects the mining front to the disposal. In actual
field there are still some road segments that still do not meet the standard for the
means of conveyance used which includes the width of the haul road on a straight
road on the segment, CD = 11 m, DE = 11 m and bend on segment BC = 19 m,
and the slope of the road the largest freight connecting the mining front to the CD
segment disposal = 13.04% which causes a slowdown when the conveyance
passes and for the loaded means requires a greater power. so that the occurrence
of additional time of transportation equipment and can not be said safe in terms of
Safety. For this purpose, this study conducts technical studies with efforts to
improve the geometry of production transport road covering the width of the road
in a straight line, the width of the road on the bend, the slope of the road. After
doing the road geometry improvement that refers to the dimensions of the width
of conveyance used and the slope of the road in accordance with the provisions of
the department of K3 PT. LCL by way of decreasing the elevation, the minimum
width of the haul road is 13 m, the width of the haul road on the bend is 21 m and
the slope of the haul road is 8.70%. From the calculation of rimpull analysis after
the road improvements obtained the estimated travel time of 13.44 minutes from
the previous time of 15.69 minutes. With an actual working efficiency of 67%
then the estimated production that can be achieved Articuled Dump Truck Volvo
A 40F for 263 Bcm / Hour

Keyword : Road Geometry, Circular Time Of Transportation, Production
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar belakang

Operasi pengangkutan memegang peranan yang sangat penting. Keamanan
dan kelancaran operasi pengangkutan tidak pernah lepas dari interaksi antara jalan
angkut dan alat angkut itu sendiri. Akses jalan merupakan faktor penting dalam
ketercapaian volume material yang dipindahkan. Jalan yang baik akan mendukung
terpenuhinya target produksi yang diinginkan dan produksi per unit alat angkut
juga akan baik.

Dalam pelaksanaan operasi pengangkutan di front penambangan overburden
menuju Disposal barat dengan jarak +1,7 Km di PT. Lematang Coal Lestari jalan
angkut dibagi atas 13 Segmen Jalan. Secara aktual beberapa segmen jalan angkut
produksi Overburden masih dikatakan belum memenuhi standar berdasarkan
dimensi alat angkut yang digunakan yang meliputi lebar jalan pada keadaan lurus
pada Segmen, C-D = 11 m, D-E = 11 m dan lebar jalan pada tikungan pada
segmen B-C = 19 m. Kemiringan jalan angkut yang menghubungkan front
penambangan sampai ke disposal yang belum memenuhi standar yang
diperbolehkan dan ditetapkan berdasarkan standar operasional prosedur
Departemen Kesehatan dan Keselamatan Kerja PT. LCL yaitu pada segmen C-D
= 13,04 %. Parameter-parameter geometri jalan tersebut perlu dipertimbangkan
karena mempengaruhi waktu edar dari alat angkut yang menyebabkan
perlambatan baik pada alat angkut yang bermuatan dari Front menuju Disposal

maupun pada alat angkut kembali kosong dari Disposal menuju Front.

Realisasi produksi overburden yang dicapai oleh alat angkut Articuled dump
truck Volvo A 40F pada periode Maret 2017 sebesar 225,80 Bcm/Jam dari target
produksi 260 Bcm/Jam. Oleh karena itu, perlu dilakukan kajian terhadap
geometri jalan angkut yang diharapkan dapat berpengaruh terhadap peningkatan
produksi dari alat angkut itu sendiri serta terciptanya keamanan dan kenyamanan

dalam operasional pengangkutan overburden.

1 Universitas Sriwijaya



1.2. Rumusan Masalah
Rumusan Masalah pada penelitian ini adalah :

1. Bagaimana kondisi aktual jalan angkut produksi dari front penambangan
hingga ke disposal ?

2.  Berapakah waktu tempuh dalam kondisi bermuatan dan kembali kosong
yang dibutuhkan oleh alat angkut ?

3.  Berapakah ukuran geometri jalan angkut yang seharusnya untuk dilalui
articuled dump truck Volvo A 40F ?

4.  Bagaimana produktivitas aktual alat angkut articuled dump truck Volvo A
40F ?

5.  Berapakah produktivitas alat angkut setelah dilakukannya perbaikan pada

geometri jalan angkut ?

1.3. Batasan Masalah

Di dalam pokok bahasan ini akan membahas permasalahan yang
berhubungan dengan kegiatan pengangkutan overburden dari front penambangan
menuju Disposal. permasalahan yang dihadapi yaitu dengan geometri jalan angkut
produksi yang ada. Hal ini dikarenakan kondisi geometri jalan produksi yang ada
saat ini belum sesuai dengan dimensi lebar alat angkut terbesar yang melintas
pada jalan produksi tersebut yaitu Articuled dump truck volvo A 40F. Geometri
jalan produksi tersebut meliputi lebar jalan, kemiringan jalan, jari-jari tikungan,

superelevasi, kemiringan melintang jalan.

1.4. Tujuan Penelitian
Penelitian yang dilakukan dalam hal ini mempunyai beberapa tujuan yaitu
antara lain :

1. Mengetahui kondisi aktual geometri jalan produksi overburden yang belum
memenuhi standar untuk lebar alat angkut Articuled dump truck Volvo A
40F.

2. Menentukan ukuran geometri jalan produksi yang seharusnya, dengan

mengacu pada dimensi alat angkut Articuled dump truck Volvo A 40F.

Universitas Sriwijaya



3. Mengetahui produksi pengangkutan overburden yang dapat dicapai oleh
Articuled dump truck Volvo A 40F setelah adanya rekomendasi perbaikan

terhadap geometri jalan angkut produksi.

1.5. Manfaat penelitian
Dari hasil penelitian yang telah dilakukan, diharapkan dapat memberikan

alternatif pemecahan masalah terhadap kegiatan pengangkutan overburden.

Melalui perbaikan pada kondisi geometri jalan produksi, hasil yang diharapkan

antara lain :

1. Jalan produksi dapat mengurangi waktu tempuh alat angkut dan
meningkatkan produksi dari pengangkutan.

2. Alat angkut dapat melaju dengan kecepatan yang lebih tinggi tanpa
mengabaikan kecepatan maksimum yang diperbolehkan ditinjau dari sisi
keselamatan kerja, sehingga memperkecil cycle time (waktu edar) dari alat
angkut.

3. Dapat tercapainya produksi yang direncanakan dengan kenyamanan dan

keselamatan kerja pada kegiatan operasional pengangkutan.

Universitas Sriwijaya
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