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PERENCaNAAN jalan kereta api double track 
ST. SIMPANG - TANJUNG API-API 
PROVINSI SUMATERA SELATAN

ABSTRAK

Potensi hasil pertambangan batubara yang dimiliki oleh provinsi Sumatera Selatan 

adalah sebanyak 22,4 milyar ton atau 48,45 % dari cadangan nasional. Tetapi 

pemanfaatan hasil tambang tersebut belum secara optimal dilakukan karena kendala 

kurangnya infrastruktur yang dapat mendukung proses distribusi batubara tersebut.

Produksi batubara yang didistribusikan selama ini hanya mencapai 12 juta ton per 

tahun, yaitu melalui distribusi via Tarahan dan Keretapati. Untuk meningkatkan hasil 

produksi batubara Sumatera Selatan tersebut, maka perlu adanya pembangunan 

infrastruktur tambahan terutama infrastruktur jalan kereta api. Karena idealnya distribusi 

batubara yang dilakukan selama ini lebih efektif dan ekonom»s menggunakan jalan 

kereta api.

Dengan dibangunnya jalan kereta api dari ST. Simpang — Tanjung Api-api 

diharapkan dapat meningkatkan produksi batubara Sumatera Selatan. Dari studi 

perencanaan yang ada selama ini mengenai pembangunan jalan kereta api ST. Simpang 

- Tanjung Api-api target produksi batubara yang ideal adalah 30 juta ton pertahun. 

Dengan target sebesar itu diperlukan perencanaan yang tepat secara teknis dan sesuai 

metodologi serta spesifikasi perencanaan yang ada, agar jalan kereta api ST. Simpang - 

Tanjung Api-api bisa mengakomodasi pencapaian target produksi batubara Sumatera 

Selatan.
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mBABI
PENDAHULUAN

/J1.1 Latar Belakang
Sumatera Selatan merupakan salah satu provinsi di Indonesia yang kaya akan 

hasil pertambangannya, terutama tambang batubara. Dari data yang ada, diketahui 

potensi batubara yang dimiliki oleh provinsi Sumatera Selatan sebanyak 22,24 Milyar 

Ton atau 48,45 % dari cadangan nasional. Tetapi selama ini pemanfaatan hasil tambang 

tersebut belum secara optimal dilakukan pemerintah provinsi Sumatera Selatan. Hal ini 

dikarenakan kurangnya fasilitas infrastruktur yang mendukung dalam proses produksi 

maupun distribusi hasil tambang.
Selama ini proses distribusi batubara yang telah dilakukan lebih banyak 

menggunakan angkutan kereta api dibandingkan dengan alat transportasi yang lain 

karena angkutan kereta api lebih ekonomis, cepat dan ramah terhadap lingkungan. 

Batubara yang diproduksi untuk memenuhi kebutuhan domestik maupun kebutuhan 

ekspor didistribusikan dari pusat tambang yang ada di Tanjung enim melalui jalur kereta 

api ke arah Selatan menuju Tarahan provinsi Lampung dan kearah Timur menuju 

Kertapati kota Palembang. Namun produksi yang dicapai dari pendistribusian tersebut 

belum mencapai target yang diharapkan pemerintah. Produksi yang dicapai setiap tahun 

dari distribusi batubara dari Tanjung Enim menuju Tarahan dan Kertapati rata-rata 

hanya 12 juta ton per tahun.

Untuk menanggulangi permasalahan ini, program pembangunan jalan kereta api 

Double Track St. Simpang-Tanjung Api-api diharapkan mampu mengatasi permasalahan 

pendistribusian batubara tersebut. Selain itu program pembangunan jalan kereta api ini 

mempunyai skala prioritas yang tinggi untuk mengantisipasi rencana jangka panjang 

pengembangan tambang batu bara PT. Bukit Asam dalam rangka mencapai target 

produksi 30 juta ton per tahun. Agar potensi batubara yang ada bisa terserap 

optimal sehingga berdampak terhadap kemajuan perekonomian provinsi Sumatera 

Selatan dan kesejahteraan masyarakatnya.

secara
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1.2 Perumusan Masalah
Dalam laporan ini, perumusan masalah dititik beratkan pada pengkajian struktur 

jalan kereta api Doublc Track yang akan dibangun untuk mendistribusikan batubara 

Tanjung enim menuju Tanjung api-api dalam mencapai target produksi 30 juta ton / 

tahun yang berpedoman pada studi kelayakan pembangunan jalan kereta api Sing/e 

Track Kertapati - Tanjung Api-api yang telah dibuat sebelumnya pada tahun 2006.

dari

1.3 Tujuan Penulisan
1. Menghitung prediksi jumlah kereta api yang akan melintas dan mengangkut 

batubara dari tanjung enim menuju Tanjung api-api dalam upaya mencapai target 

produksi batubara 30 juta ton per tahun.

2. Mengkaji ulang struktur jalan kereta api yang akan dibangun.

;
:

i

1.4 Ruang lingkup penulisan

Dalam ruang lingkup penulisan laporan ini tidak membahas perencanaan stasiun 

dan perencanaan drainase jalan kereta api. Penulisan laporan tugas akhir ini dititik 

beratkan pada perencanaan struktur konstruksi jalan kereta api douhle track yang akan 

dibangun dari ST simpang-Tanjung api-api dan menghitung prediksi sarana kereta api 

yang dibutuhkan untuk pendistribusian hasil tambang batu bara dari Tanjung Enim ke 

pelabuhan Tanjung api-api.

1.5 Sistematika Penulisan

Sistematika Penulisan yang digunakan dalam penulisan Laporan Tugas Akhir ini 
adalah sebagai berikut:

BABI PENDAHULUAN

Berisi latar belakang penulisan, perumusan masalah, tujuan penulisan, 

metodologi penulisan dan teknik analisis, ruang lingkup penulisan, dan 

sistematika penulisan.

BABU TINJAUAN PUSTAKA

Berisi hasil kajian pustaka terhadap pokok bahasan mengenai perencanaan 

struktur jalan kereta api yang layak dalam pendistribusian batubara.
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BAB III METODOLOGI
Berisi prosedur penulisan yang dilakukan mulai dari studi literatur sampai 

didapatnya kesimpulan.

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN
Berisi hasil kajian terhadap struktur jalan kereta api yang akan dibangun 

kajian terhadap sarana kereta api yang dibutuhkan dalammaupun

pendistribusian batubara dari Tanjung enim ke Tanjung api-api.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi kesimpulan yang diambil dari keseluruhan hasil kajian dan juga berisi 

saran yang berguna sebagai bahan pertimbangan dan perbaikan yang lebih baik 

Selain berisikan keenam bab tersebut di atas, laporan ini juga dilengkapi dengan 

pengantar, daftar isi. daftar tabel, daftar pustaka, dan lampiran yang digunakan dalam 

menyusun laporan.
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