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STUDI KEBUTUHAN PENGGUNAAN APRON 

PADA BANDAR UDARA INTERNASIONAL SULTANMAHMUD BADARUDDINII

Nama Mahasiswa : Agam A. Sukmana

NIM: 03071001066

Jurusan: Teknik Sipil

Dosen Konsultasi: Ir. H. Wirawan Jatmiko, MM.

Abstrak:

Angkutan udara memiliki keunggulan dari segi waktu tempuhnya dibandingkan 
dengan angkutan darat dan angkutan laut. Permintaan akan angkutan udara semakin 
meningkat, hal ini disebabkan oleh seiring dengan pertumbuhan jumlah penduduk, ekonomi, 
industri serta pariwisata di Indonesia. Peningkatan ini juga terjadi pada Bandar Udara 
Sultan Mahmud Badaruddin - II. Kebutuhan angkutan udara yang semakin meningkat akan 
dipengaruhi oleh pergerakan pesawat. Hal ini disebabkan oleh dengan adanya peningkatan 
permintaan terhadap angkutan udara akan berpengaruh terhadap jumlah penerbangan yang 
akan dilakukan, sehingga akan berpengaruhh pula terhadap peningkatan aktifitas pesawat 
pada apron.

Seiring semakin meningkatnya pergerakan pesawat udara, menuntut pihak 
pengelola Bandar Udara untuk dapat mengatur penggunaan apron agar optimal. Oleh 
karena itu kita harus mengetahui waktu pesawat dalam penggunaan apron, jumlah 
pergerakan pesawat serta kapasitas parking stand yang mampu menampung jumlah 
pergerakan pesawat.

Dari hasil perhitungan pada Tugas Akhir ini dapat diketahui bahwa pada kondisi 10 
tahun yang akan datang kapasitas parking stand pada Bandar Udara Internasional Sultan 
Mahmud Badaruddin — II tidak dapat lagi menampung peningkatan pergerakan pesawat 
yaitu sebesar 13 pesawat pada kondisi peak hour. Optimalisasi yang dapat dilakukan adalah 
dengan melakukan perluasan apron.

Kata kunci : Apron, Perluasan Apron, Parking Stand, Bandar Udara Sultan Mahmud 
Badaruddin 2.
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BABI

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Ditinjau dari waktu tempuhnya angkutan udara memiliki keunggulan 

dibandingkan dengan angkutan darat dan angkutan laut. Selain itu angkutan udara 

dapat mencapai daerah - daerah yang sulit dijangkau oleh angkutan darat maupun 

angkutan laut.

Angkutan udara dapat digunakan untuk jarak menengah maupun jauh dengan 

waktu yang relatif singkat dibandingkan moda transportasi lain. Maka dari itu, 

bandara sebagai tempat pergantian moda transportasi harus memiliki kapasitas yang 

dapat mengakomodasi kebutuhan saat ini dan di masa yang akan datang.

Seiring dengan pertumbuhan jumlah penduduk, ekonomi nasional, industri 

dan pariwisata di Indonesia permintaan terhadap angkutan udara semakin meningkat, 

hal ini juga terjadi pada Bandar Udara Internasional Sultan Mahmud Badaruddin — H.

Bandar Udara Internasional Sultan Mahmud Badaruddin II Palembang adalah 

Bandar Udara terbesar di Sumatra Selatan yang mempunyai posisi sangat strategis, 

karena merupakan pusat pelayanan jasa angkutan udara dari propinsi lainnya serta 

Mancanegara, maka tingkat pelayanan operasi Bandara dan ketertiban di Bandar 

Udara harus selalu dalam kondisi prima.

Bandar Udara Internasional Sultan Mahmud Badaruddin H di Palembang 

merupakan salah satu bandar udara yang berada di bawah pengelolaan PT. Angkasa 

Pura II (Persero) dimana kecenderungan arus penumpang dan pesawat terus 

meningkat dari tahun ke tahun.

Dengan adanya peningkatan permintaan terhadap transportasi udara tentu saja 

mengakibatkan adanya peningkatan penumpang yang berpengaruh terhadap jumlah 

pergerakan pesawat yang berhubungan dengan jumlah penerbangan yang dilakukan. 

Terjadinya peningkatan ini akan juga berdampak pada aktifitas yang ada di bandar 

udara seperti penambahan penggunaan terminal penumpang, penggunaan landas 

pacu, apron serta fasilitas bandara lainnya. Yang dimaksud dengan apron disini 

adalah suatu bagian dari Bandar udara yang berfungsi untuk parkir pesawat pada
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waktu menaikan atau menurunkan penumpang dan barang, mengisi bahan bakar, dan 

melakukan perbaikan kecil. Oleh sebab itu maka akan terjadi waktu tunggu apabila 

terjadi pergerakan pesawat. Waktu tunggu teijadi apabila dua atau lebih pesawat 

udara berusaha untuk menggunakan apron pada waktu yang bersamaaan.

Beberapa faktor yang mengakibatkan lamanya pesawat berada diapron seperti 

waktu turn around pesawat, waktu pemakaian parking stand, sistem parkir yang 

digunakan, apakah keluar masuk dengan tenaga sendiri (sel/moving) atau didorong 

kebelakang dengan menggunakan towing tractor (push back system) _ dll. Secara 

umum penyebab terjadinya waktu tunggu yaitu kurangnya kapasitas yang berarti 

bahwa bandar udara tidak mempunyai fasilitas yang cukup guna menampung 

keinginan pengguna jasa bandar udara pada periode permintaan puncak.

Dari hal tersebut menuntut pihak pengelola Bandar Udara untuk dapat 

mengatur operasional dari pesawat - pesawat tersebut. Sehingga diperlukan adanya 

efisiensi dalam penggunaan apron agar dapat memaksimalkan penggunaan apron 

oleh pesawat.

Dalam kaitan ini penulis ingin meneliti komponen fasilitas yang ada di 
bandara yaitu apron.Melalui hasil studi ini dapat memberikan masukan kepada 

PT.Angkasa Pura II (Persero) selaku pihak pengelola Bandar Udara Internasional 

Sultan Mahmud Badaruddin n, bagaimana mengoptimalkan pemakaian apron.

1.2 Perumusan Masalah

Permasalahan yang akan dibahas dalam Tugas Akhir ini adalah apakah 

jumlah parking stand saat ini telah memenuhi kebutuhan Bandara SMB-II 

berdasarkan karaktristik tipe pesawat yang berada di bandara tersebut serta 

bagaimana kebutuhan parking stand bandara SMB-II untuk 10 tahun yang akan 

datang.

1.3 Tujuan

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk menganalisa kebutuhan parking stand 

memprediksi kebutuhan parking stand 10 tahun yang akan datang.saat ini serta
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1.4 Ruang Lingkup Penelitian

Dalam penulisan laporan hasil tugas akhir ini memiliki ruang lingkup yang 

luas, maka pembahasan laporan ini hanya dibatasi pada pokok permasalahan 

mengenai hal yang berkaitan dengan penggunaan apron, batasan lainnya seperti, 

penelitian dilakukan di apron utama Bandar Udara Internasional Sultan Mahmud 

Badaruddin - II , pengumpulan data sekunder yang diambil di Bandar Udara 

Internasional Sultan Mahmud Badaruddin — II, tipe pesawat yang digunakan sesuai 

dengan tipe pesawat yang tercantum dalam jadwal penerbangan yang ada, studi 

berdasarkan karakteristik pesawat yang ada di Bandar Udara Sultan Mahmud 

Badaruddin - II. Tidak memperhitungkan biaya parkir pesawat terbang, tidak 

memperhitungkan pergerakan penumpang datang dan berangkat.

1.5 Sistematika Penulisan
Adapun sistematika penulisan laporan ini, dibagi menjadi lima bab dengan 

pembahasan sebagai berikut: 

a. Bab I. Pendahuluan.

Pada bab ini berisi latar belakang dilaksanakannya penelitian tentang . Pada bab 

ini juga menjelaskan maksud dan tujuan, metode pengumpulan data dan ruang 

lingkup penulisan laporan Tugas Akhir ini.

b. Bab II. Tinjauan Pustaka.

Pada bab ini akan dibahas tentang pengertian dari berbagai referensi buku 

sesuai dengan judul penelitian.

Bab III. Metodologi

Pada bab ini dibahas mengenai variable-variabel yang akan dicari dan 

menemukannya, metode analisis, hipotesa, atau metode 

digunakan.

Bab IV. Rencana Penelitian 

Pada bab ini dibahas mengenai kumpulan data perencanaan ynag digunakan 

untuk menyelesaikan Tugas Akhir ini.

Bab VI. Rencana Daftar Pustaka

membahas tentang daftar buku-buku atau jurnal yang digunakan 

sebagai referensi selama pengeijaan tugas akhir.

c.

cara

perencanaan yang

d.

e.

Pada bab ini
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