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ABSTRAKSI

Bandara Sultan Mahmud Badaruddin II Palembang adalah merupakaﬁ salah
satu Bandara di Indonesia dengan tingkat aktivitas pergerakan pesawat yang cukup
tinggi dan mengakibatkan penambahan landasan pacu. Landasan pacu yang baru
dibangun memiliki tebal perkerasan yang perlu ditinjau perhitungannya dengan
menggunakan metode-metode yang ada di dalam ilmu teknik sipil untuk mengetahui

kemampuan landasan pacu tersebut menerima pergerakan baik yang datang maupun
yang berangkat.

Berdasarkan hasil perhitungan yang telah dilakukan, Metode pertama
dengan menggunakan metode PCN/ACN bahwa tebal perkerasan yang ada sekarang
mampu menahan laju pergerakan pesawat rencana dimana terlihat bahwa nilai Annual
Departure yang dihitung dari tebal perkerasan yang ada melebihi nilai Ammual
Departure direncanakan yaitu lebih dari 3.000 pergerakan.



Metode kedua, dengan menggunakan metode LCN, bahwa dari perhitungan
didapat tebal perkerasan total adalah 32 cm, sedangkan tebal perkerasan total yang
ada melebihi 32 cm. Hal ini dapat ditarik kesimpulan bahwa perkerasan yang ada

tidak perlu diadakan penambahan tebal perkerasan.

Metode ketiga, dengan menggunakan Metode FAA, bahwa tebal perkerasan
total yang didapat dari hasil perhitungan adalah 55,88 cm. Sedangkan tebal
perkerasan yang ada melebihi 55,88 cm. Hal ini dapat disimpulkan bahwa perkerasan
yang ada tidak perlu diadakan penambahan dengan keawetan umur 20 tahun, namun
untuk mempertahankan umur konstruksi perkerasan agar diadakan pemeliharaan

konstruksi secara terus menerus.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Melihat kemajuan teknologi dewasa ini nampak bahwa perkembangan

dalam dunia penerbangan sudah demikian pesatnya. Perkembangan dalam dunia
perekonomian sangat berpengaruh pada perkembangan dunia penerbangan.
Makin berkembangnya dunia perekonomian semakin diperlukan gerak yang
cepat, sehingga orang cenderung memilih sarana perhubungan yang efektif
untuk menunjang kegiatan — kegiatan mereka yaitu dengan sarana transportasi
udara. Perkembangan penerbangan ini tidak terbatas pada angkutan penumpang
saja, tetapi juga angkutan barang dan pos udara serta untuk keperluan militer.
Dalam dunia penerbangan, jenis penerbangan sipil (The Nature of Civil

Aviation) dibedakan atas dua kelompok, yaitu :
a. General Aviation

Suatu istilah yang dipakai untuk menyatakan semua jenis penerbangan yang

dilakukan bukan oleh perusahaan — perusahaan penerbangan komersial,

misalnya untuk tujuan :

- Perjalanan bisnis

- Keperluan penyemprotan

- Pengadaan pemetaan dari udara

- Pengadaan survey

- Penerbangan pribadi

- Dan lain - lain.

b. Air Carriers

Suatu istilah yang dipakai untuk menyatakan semua jenis penerbangan
pesawat terbang komersial, misal :




- GIA (Garuda Indonesian Airways)
- MNA (Merpati Nusantara Airways)
- PANAM

- Cathay Pasific

- KLM

- Lufthansa

- Japan Airlines

- Dan lain - lain

Oleh karena perkermbangan dalam bidang penerbangan terjadi di seluruh
dunia, maka perlu pengaturan operasional yang dilaksanakan oleh suatu badan
Internasional yaitu dengan mendirikan ICAO (/nternational Civil Aviation
Organization). ICAO atau organisasi penerbangan sipil Internasional
merupakan organisasi dari perserikatan bangsa — bangsa yang mengatur
keragaman peraturan — peraturan pelabuban udara dan pesawat terbang, yang
berpusat di Montreal Kanada.

Distribusi geografis dari transportasi udara dunia menarik untuk
diperhatikan. Untuk pengaturan operasi penerbangan, ICAO membagi dunia
menjadi enam daerah penerbangan, yaitu : Amerika Selatan, Amerika Utara,
Eropa, Timur Jauh, Afrika dan Timur Tengah.

Pelabuhan udara di Indonesia umumnya terdin dan dua fasilitas
penerbangan, yaitu penerbangan sipil dan penerbangan militer.

Secara umum lapangan terbang dapat didefinisikan sebagai tempat dan atau
daerah pemberangkatan ( take off’) dan penurunan (landing) pesawat terbang.

Lapangan terbang terdiri dari unsur — unsur atau bagian — bagian yang
keseluruhannya merupakan kesatuan dan saling berkaitan satu sama lain dan
tidak dapat dipisahkan agar suatu lapangan terbang dapat berfungsi dengan
baik. Dengan demikian dapat dikatakan lapangan terbang merupakan satu

kesatuan tersendiri dan merupakan suatu sistem yang terdin dari sub — sub
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sistem tetapi juga menjadi sub sistem dari sistem yang lerbih besar, yaitu
perhubungan udara.

Berkembangnya tingkat pendapatan dan laju pertumbuhan penduduk yang
cukup pesat, hal ini akan mempengaruhi tingkat mobilitas masyarakat. Semakin
majunya dunia perekonomian, makin dibutuhkan pula gerak transportasi yang
cepat. Guna mengatasi hal tersebut, maka kecenderungan untuk menggunakan
pola transportasi udara semakin meningkat karena selain cepat juga efisien
dalam waktu. Untuk menunjang keamanan dan kelancaran operasi penerbangan
pada lapangan terbang, maka peranan landasan pacu sebagai salah satu fasilitas
utama sangat menentukan.

Bandar udara Sultan Mahmud Badaruddin II yang merupakan sarana
transportasi udara berbagai kegiatan di Sumatera Selatan memiliki frekuensi
penerbangan yang cukup tinggi. Untuk mengetahui kemampuan landasan pacu
dapat menerima lonjakan pergerakan pesawat yang datang maupun yang
berangkat, pada studi ini diadakan tinjauan tebal perkerasan pada landasan pacu
Bandar Udara Sultan Mahmud Badaruddin II Palembang.

Tujuan Penulisan

Tujuan penulisan skripsi ini adalah :

a. Untuk mengetahui perlu atau tidaknya penambahan tebal perkerasan pada
landasan pacu Bandar udara Sultan Mahmud Badaruddin II Palembang.

b. Untuk mengetahui kemampuan landasan pacu Bandar Udara Sultan
Mahmud Badaruddin II Palembang dalam menerima penambahan

pergerakan pesawat yang datang maupun berangkat di masa yang akan
datang.

Hasil akhir dari penelitian ini diharapkan dapat menjelaskan seberapa

besar pengaruh lonjakan pergerakan pesawat yang datang maupun berangkat
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pada tebal perkerasan landasan pacu Bandar Udara Sultan Mahmud Badaruddin
II Palembang.

Ruang Lingkup Penulisan

Dalam penulisan Tugas Akhir ini perlu diadakan pembatasan suatu
masalah, yaitu pembahasan berkisar pada penilaian daya dukung landasan
terhadap beban pesawat kritis dan peninjauan perlu atau tidaknya penambahan
tebal perkerasan landasan pacu Sultan Mahmud Badaruddin II Palembang.
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