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RINGKASAN 
 

EVALUASI TEKNIS GEOMETRI JALAN TAMBANG BATU KAPUR 

UNTUK MENINGKATKAN PRODUKTIVITAS ALAT ANGKUT DI PT 

SEMEN BATURAJA (PERSERO), TBK, SUMATERA SELATAN 

Karya  Tulis Ilmiah berupa Skripsi,   Oktober 2018. 

 

Bella Yulanda Putri Pura: Dibimbing oleh Ir. A. Rahman, MS. dan Syarifudin, 

ST., MT. 

 

x + 57  halaman, 15 gambar, 25 tabel, 9 lampiran. 

Penambangan batu kapur di PT Semen Baturaja (Persero), Tbk, berlokasi di Desa 

Sukajadi, Kecamatan Baturaja Timur, Kabupaten Ogan Komering Ulu (OKU), 

Sumatera Selatan. Proses pengangkutan batu kapur dilakukan dari blok 72 sampai 

ke crusher BTA I sejauh 2,1 km sehingga jalan tambang batu kapur memiliki 

peranan penting dalam menunjang produktivitas kegiatan pengangkutan batu 

kapur. Adanya kendala berupa kondisi jalan yang tidak standar membuat cycle 

time alat angkut batu kapur menjadi besar sehingga produktivitas menurun dan 

target produksi sebesar 2.500 ton/ hari tidak tercapai. Geometri jalan yang tidak 

standar dapat dilihat pada kondisi lebar jalan yang sempit dibeberapa segmen. 

Jalan tambang batu kapur juga sulit dilalui karena kondisi jalan yang tidak rata 

dan tergenang air pada saat turun hujan, serta belum adanya superelevasi standar 

yang dapat menimbulkan resiko kecelakaan ketika kendaraan melewati tikungan 

dalam kecepatan tinggi. Untuk mengevaluasi kondisi geometri jalan tambang batu 

kapur yang diterapkan serta mengevaluasi produktivitas dump truck aktual dan 

teoritis di PT Semen Baturaja (Persero), Tbk, data primer yang diambil berupa 

cycle time alat angkut, data lebar jalan aktual pada kondisi lurus maupun tikungan, 

data besar jari-jari (R) tiap tikungan, sedangkan data sekunder yang dibutuhkan 

berupa peta kontur dan blok penambangan serta spesifikasi alat angkut. Perbaikan 

geometri jalan yang dilakukan meliputi penambahan lebar jalan pada kondisi lurus 

tikungan serta penambahan beda tinggi untuk menghasilkan cross slope dan 

superelevasi standar. Segmen E-F dan G-H pada kondisi lurus memerlukan 

penambahan lebar menjadi standar yaitu 8,7 m, sedangkan segmen B-C, D-E, I-J, 

dan K-L pada kondisi tikungan memerlukan penambahan menjadi 10,6 m. Beda 

tinggi yang harus dibuat untuk menghasilkan cross slope standar adalah 0,17 m 

dan segmen yang memerlukan penambahan beda tinggi yaitu segmen A-B, M-N, 

dan N-O. Sedangkan untuk superelevasi standar, segmen yang tidak memenuhi 

adalah B-C, C-D, D-E, dan I-J sehingga memerlukan penambahan beda tinggi 

sebesar 0,1 m sampai 0,9 m. Kondisi jalan yang memenuhi standar dapat 

membuat produktivitas alat angkut batu kapur pada 1 fleet meningkat dari 
2.204,16 ton/hari menjadi 2.571,52 ton/hari. 

 

Kata Kunci: Geometri Jalan, Produktivitas, Cross Slope, Superelevasi. 

Kepustakaan: 10 (1977-2016) 
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SUMMARY 
 

GEOMETRIC TECHNICAL EVALUATION OF MINE ROAD OF 

LIMESTONE TO INCREASES HAULING PRODUCTIVITY IN PT SEMEN 

BATURAJA (PERSERO), TBK, SOUTH SUMATERA. 

Scientific Paper in the form of Skripsi,   October 2018. 

 

Bella Yulanda Putri Pura: Supervised by  Ir. A. Rahman, MS. dan Syarifudin, ST., 

MT. 

 

x + 57 pages, 15 images, 25 tables, 9 attachments. 

 

Limestone mining in PT Semen Baturaja (Persero), Tbk, located at Sukajadi 

Village, subdistrict of Baturaja Timur, Ogan Komering Ulu (OKU), South 

Sumatra. The process of limestone transport from blocks 72 to crusher BTA I is 

2.1 km away, so mine road of limestone has an important role in supporting 

hauling activities. The road conditions that do not standard, make cycle time of 

limestone hauling activity to be longer and productivity is decreases so the target 

of production 2.500 ton/day not reached. The road conditions that do not standard 

consist of narrow widths in some segments, uneven road conditions, road flooded 

when rainy day, and there has been not standard superelevation that can cause a 

crash if passed with high speed. To evaluate the condition of limestone quarry 

road geometry and evaluate the actual dump truck productivity and theoretically, 

we need primary data include cycle time of dump truck, actual width of road in 

straight or bend condition, and R of bend road condition. While secondary data 

required contour map and mine blocks with str format and specifications of dump 

truck. The repair of the road geometry include the addition of a wide road 

conditions to be standard, addition of a different height to produce a cross slope 

and superelevasi standards. Segment E-F and G-H on straight condition requires 

the addition of the road width as the standard 8.7 m, while the segment B-C, D-E, 

I-J, and K-L on bend conditions requires the addition of road width be a 10.6 m. 

High difference that should be made to produce a cross slope standard is 0.17 m 

and segments that require the addition of different high is segment A-B, M-N, and 

N-O. As for the superelevasi standard, the segments that do not standard is B-C, 

C-D, D-E, and I-J so requires the addition of a high difference of 0.1 m to 0.9 m to 

make road conditions standards so can make the limestone hauling productivity 

on 1 fleet increased from 2,204.16 tons/day to 2,571.52 tons/day. 

 

Keyword: Road Geometry, Productivity, Cross Slope, Superelevasi. 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 

 

1.1.   Latar Belakang 

Batu kapur merupakan salah satu bahan galian industri yang permintaannya 

cukup besar di Indonesia. Salah satu manfaat penting dari batu kapur adalah 

sebagai bahan untuk pembuatan semen. PT Semen Baturaja (Persero), Tbk adalah 

salah satu perusahaan di Indonesia yang memproduksi semen dengan bahan baku 

batu kapur. Batu kapur yang telah ditambang akan di angkut menuju crusher BTA 

I dengan jarak 2,1 km dari blok penambangan.  

Jalan tambang batu kapur memiliki peranan penting dalam menunjang 

produktivitas kegiatan pengangkutan batu kapur. Geometri jalan yang tidak 

memenuhi standar membuat produktivitas alat angkut menurun, sehingga target 

produksi sebesar 2.500 ton/hari tidak tercapai, dimana produktivitas aktual alat 

angkut pada bulan Januari hanya sebesar 2.204,16 ton/hari. 

Geometri jalan tambang batu kapur yang tidak standar dapat dilihat pada 

saat jalan dilalui oleh dua dump truck yang berpapasan, salah satu dump truck 

harus memperlambat laju kendaraan atau berhenti di pinggir jalan dikarenakan 

kondisi lebar jalan yang sempit di beberapa segmen jalan. Jalan tambang batu 

kapur juga akan sulit dilalui pada saat turun hujan dikarenakan material jalannya 

adalah tanah ekspansif yang mengandung lempung yang akan mengembang ketika 

hujan dan akan menyusut pada saat panas sehingga kondisi permukaan jalan 

menjadi tidak rata. Pada saat turun hujan terdapat genangan air di permukaan jalan 

yang menyebabkan jalan menjadi becek, hal ini diakibatkan karena belum terdapat 

cross slope yang standar dan drainase yang baik sehingga dapat menurunkan 

kualitas material jalan dan beresiko menyebabkan kendaraan menjadi slip. 

Kondisi permukaan jalan yang tidak rata dan tergenang air saat hujan 

mengakibatkan pengemudi merasa tidak nyaman dan memperlambat 

kendaraannya sehingga cycle time alat angkut menjadi besar dan produktivitas 

akan menurun. Selain itu pada jalan tambang juga belum terdapat superelevasi 
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yang baik pada tikungannya, hal ini akan berdampak menimbulkan resiko 

terjadinya kecelakaan ketika melewati tikungan dengan kecepatan tinggi.  

Berdasarkan permasalahan ini maka perlu diadakan evaluasi geometri jalan 

tambang batu kapur sejauh 2,1 km dari blok penambangan sampai crusher BTA I 

sehingga dapat meningkatkan produktivitas dump truck. Evaluasi juga dilakukan 

untuk mencari upaya perawatan jalan tambang batu kapur untuk meningkatkan 

produktivitas. 

 

1.2. Rumusan Masalah 

 Dari uraian latar belakang permasalahan diatas, maka rumusan masalah 

pada penelitian tugas akhir ini adalah: 

1. Bagaimanakah perbandingan geometri jalan aktual dan geometri jalan standar 

pada jalan tambang batu kapur di PT Semen Baturaja (Persero), Tbk? 

2. Bagaimanakah perbandingan produktivitas dump truck aktual dan teoritis 

(setelah perbaikan) geometri jalan tambang batu kapur di PT Semen Baturaja 

(Persero), Tbk? 

 

1.3.  Pembatasan Masalah 

 Penelitian ini difokuskan pada evaluasi teknis geometri jalan tambang batu 

kapur dari blok 72 menuju crusher BTA I sepanjang 2,1 km. 

 

1.4.  Tujuan Penelitian 

 Dari rumusan masalah diatas, maka dapat diambil tujuan penelitian pada 

tugas akhir ini adalah: 

1. Mengevaluasi kondisi geometri jalan tambang batu kapur yang diterapkan di  

PT Semen Baturaja (Persero), Tbk. 

2. Mengevaluasi produktivitas dump truck aktual dan teoritis (setelah perbaikan) 

jalan tambang batu kapur di PT Semen Baturaja (Persero), Tbk. 
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1.5.   Manfaat Penelitian 

Dari tujuan penelitian diatas, maka manfaat yang diharapkan dari penelitian 

tugas akhir ini adalah: 

1. Sebagai sumbangan pemikiran untuk perusahaan dalam memberikan evaluasi 

geometri jalan tambang batu kapur dan merekomendasikan perbaikan serta 

perawatan jalan yang standar untuk meningkatkan produktivitas dump truck 

di PT Semen Baturaja (Persero), Tbk. 

2. Sebagai referensi untuk para akademisi dalam menambah ilmu pengetahuan 

mengenai cara perhitungan evaluasi geometri jalan untuk mencapai geometri 

jalan standar.  
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