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RINGKASAN

KAJIAN TEKNIS PENGURANGAN WAKTU SLIPPERY PADA JALAN
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RINGKASAN

PT Ulima Nitra adalah salah satu perusahaan kontraktor pertambangan yang
mengerjakan kontrak di PT Menambang Muara Enim Kabupaten Muara Enim
Provinsi Sumatera Selatan. Sistem penambangan yang dikerjakan adalah sistem
tambang terbuka (surface mining) menggunakan metode open pit mining.

Slippery merupakan keadaan jalan angkut yang licin akibat hujan. Keadaan jalan
yang licin mengakibatkan alat angkut tidak bisa beroperasi dengan baik. Alat
angkut harus menunggu sampai kegiatan slippery pada jalan angkut selesai.

Jarak jalan angkut overburden yang cukup jauh (1300 meter) membuat penanganan
slippery pada jalan angkut overburden cukup lama, yaitu 2,49 jam per setiap
penanganan slippery. Kegiatan penanganan slippery yang terlalu lama akan
menambah waktu hambatan pada alat angkut sehingga kegiatan produksi akan
terhnambat. Kegiatan penanganan slippery jalan angkut overburden dilakukan
dengan menggunakan bulldozer dan motor grader.

Bulldozer melakukan dozing bagian tengah jalan angkut dan mengatasi genangan
air. Produktivitas Bulldozer D85ESS adalah 317,82 m®/jam dengan durasi untuk
melakukan dozing bagian tengah jalan angkut selama 30,26 menit. Motor grader
merawat seluruh area jalan angkut. Produktivitas motor grader GD705 adalah
21.860,64 m?/jam. Durasi motor grader tersebut untuk merawat seluruh area jalan
angkut adalah selama 70,8 menit. Durasi kegiatan penanganan sliperry berdasarkan
hasil perhitungan adalah 101,06 menit dan berdasarkan laporan Project Control
adalah 149,57 menit. Durasi kegiatan penanganan sliperry dapat dikurangi dari
101,06 menit menjadi 85,93 menit dengan durasi sliperry yang bisa dikurangi
adalah sebesar 15,13 menit untuk setiap penanganan sliperry. Upaya perbaikan
yang dapat dilakukan untuk mengurangi durasi sliperry dengan adanya
penambahan 1 unit bulldozer D85ESS dalam menangani sliperry dapat mengurangi
durasi sliperry selama 15,13 menit.
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SUMMARY

TECHNICAL STUDY OF REDUCTION OF SLIPPERY TIME ON
OVERBURDEN PIT TRANSPORT ROADS. ELANG PT. ULIMA NITRA
JOBSITE MME DARMO, MUARA ENIM, SELATAN SUMATERA

Scientific writing in the form of Thesis, June 2023

Yoland Saputra; Supervised by Prof. Dr. Ir. H. M. Taufik Toha, DEA and Rosihan
Pebrianto S. T., M. T. Mining Engineering Department, Faculty of Engineering,
Sriwijaya University.

SUMMARY

PT Ulima Nitra is a mining contractor company working on contracts at PT Mine
Muara Enim, Muara Enim Regency, South Sumatra Province. The mining system
being worked on is an open pit mining system (surface mining) using the open pit
mining method.

Slippery is a haul road that is slippery due to rain. Slippery road conditions result
in the means of conveyance not being able to operate properly. The conveyance
must wait until the slippery activities on the haul road are completed.

The long distance of the overburden haul road (1300 meters) makes slippery
handling on the overburden haul road quite long, which is 2.49 hours per each
slippery handling. Slippery handling activities that take too long will increase the
bottleneck time on the conveyance so that production activities will be hampered.
Overburden slippery haul road handling activities are carried out using bulldozers
and motor graders.

Bulldozers dozing the middle of the haul road and clearing puddles. Productivity of
the D85ESS Bulldozer is 317.82 m3/hour with a duration of dozing the middle of
the haul road for 30.26 minutes. Motor graders maintain the entire haul road area.
The productivity of the GD705 motor grader is 21,860.64 m2/hour. The duration of
the motor grader to treat the entire haul road area is 70.8 minutes. The duration of
sliperry handling activities based on the calculation results is 101.06 minutes and
based on the Project Control report is 149.57 minutes. The duration of sliperry
handling activities can be reduced from 101.06 minutes to 85.93 minutes with the
duration of sliperry being reduced by 15.13 minutes for each sliperry handling.
Improvements that can be made to reduce the duration of slipperry by adding 1 unit
of D85ESS bulldozer in handling slipperry can reduce the duration of sliperry by
15.13 minutes.
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

PT Ulima Nitra adalah salah satu perusahaan kontraktor pertambangan yang
mengerjakan kontrak di PT Menambang Muara Enim Kabupaten Muara Enim
Provinsi Sumatera Selatan. Sistem penambangan yang dikerjakan adalah sistem
tambang terbuka (surface mining) menggunakan metode open pit mining.

PT Ulima Nitra menggunakan metode tambang terbuka sehingga kegiatan
penambangannya sangat bergantung pada keadaan cuaca. Salah satu hambatan
kerja dalam tambang terbuka adalah adanya hambatan kerja slippery yang
disebabkan oleh faktor alam di daerah operasi penambangan yaitu hujan. Slippery
merupakan keadaan jalan angkut yang licin akibat hujan. Keadaan jalan yang licin
mengakibatkan alat angkut tidak bisa beroperasi dengan baik. Alat angkut harus
menunggu sampai kegiatan slippery pada jalan angkut selesai.

Jarak jalan angkut overburden yang cukup jauh (1300 meter) membuat
penanganan slippery pada jalan angkut overburden cukup lama, yaitu 2,49 jam per
setiap penanganan slippery. Kegiatan penanganan slippery yang terlalu lama akan
menambah waktu hambatan pada alat angkut sehingga kegiatan produksi akan
ternambat. Kegiatan penanganan slippery jalan angkut overburden dilakukan
dengan menggunakan bulldozer dan motor grader.

Hingga saat ini belum pernah dilakukan perhitungan secara teknis terhadap
kegiatan penanganan slippery pada jalan angkut overburden PT Ulima Nitra. Hal
tersebut penting karena adanya keinginan perusahaan untuk mengurangi durasi
slippery pada jalan angkut overburden.

Berdasarkan hal inilah yang melatar belakangi dilakukanya penelitian
terhadap kegiatan penanganan durasi slippery jalan angkut overburden PT Ulima
Nitra. Hasil penelitian ini diharapkan dapat menjadi rekomendasi bagi perusahaan
dalam upaya mengurangi durasi kegiatan penanganan slippery untuk pencapaiaan

target produksi.
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1.2 Rumusan Masalah
Rumusan masalah yang akan dibahas pada penelitian tugas akhir ini adalah
sebagai berikut :
1. Bagaimana kegiatan penanganan slippery yang dilakukan pada jalan angkut
overburden pit elang PT Ulima Nitra?
2. Apa saja upaya yang dapat dilakukan untuk mengurangi durasi slippery jalan

angkut overburden pit elang PT Ulima Nitra?

1.3 Batasan Masalah
Penelitian tugas akhir ini dilakukan dengan menentukan batasan masalah
sebagai berikut :
1. Pada penelitian ini hanya membatasi masalah pada kegiatan penanganan
slippery jalan angkut overburden pit elang PT Ulima Nitra.
2. Penelitian hanya difokuskan terhadap pengurangan durasi slippery dan tidak

membahas masalah produksi.

1.4 Tujuan Penelitian
Terdapat beberapa hal yang menjadi tujuan dalam penelitian tugas akhir ini.
Tujuan dari penelitian tugas akhir ini adalah sebagai berikut :
1. Mengetahui kegiatan penanganan slippery yang dilakukan pada jalan angkut
overburden pit elang PT Ulima Nitra.
2. Menganalisa upaya yang dapat dilakukan untuk mengurangi durasi slippery

jalan angkut overburden pit elang PT Ulima Nitra.

1.5. Manfaat Penelitian
Manfaat yang bisa dihasilkan dari penelitian tugas akhir ini adalah sebagai
berikut :

1. Dapat menjadi masukan bagi perusahaan apa saja upaya yang dapat dilakukan
supaya durasi kegiatan penanganan slippery jalan angkut overburden dapat
berkurang.

2. Dapat menjadi bahan pembelajaran bagi pembaca mengenai kegiatan

penanganan slippery.
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