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Abstract

AVO is the mosi important part of the performance indicators in transport in a region. In the developing 
couniries like the United States AVO calculalion as cm indicalor of the performance of transportaiion becomes 
very important in evaluating a road. The higher the vaiue so the higher the AVO will indicate that passengers 
who travel compared to the number of vehicles in use on the road.

The data collection was done manually mth Roadside Windshield method. The results of the anaiysis inc&cate 
that on weekdays and in the morning rush hour occupcmcy vaiue is still very small. Total occupancy of AVO 
calculation for Monday is 1.44 Ivfonday and for Saturday is 1.49. Due to the small vaiue of occupancy that 
occurred in the uplifi. it needs the application of the concept Transportation Demand Management (TDM). 
Application of TDM mil help reduce the number of private cars passing and will cfirectiy reduce exhaust gas 
emissions.

Keyword :AVO, Occupancy, Transportation Demand Management (TDM)

Abstrak

AVO merupakan bagian terpenting dari indikator kinerja dalam transportasi di suatu wilayah. Di negara-negara 
maju seperti Amerika Serikat perhitungan AVO sebagai indikator kinerja transportasi menjadi hal yang sangat 
penting dalam mengevaluasi suatu mas jalan. Semakin tinggi nilai AVO mengindikasikan bahwa semakin tinggi 
penumpang yang melakukan perjalanan dibanding jumlah kendaraan yang di gunakan pada ruas jalan tersebut

Pengumpulan data dilakukan secara manual dengan metode Roadside Windshield Hasil analisa 
mengindikasikan bahwa pada hari kerja dan di jam sibuk pagi hari nilai okupansi masih sangat kecil. Total 
perhitungan AVO didapat okupansi untuk hari senin hanya sebesar 1,44 dan hari sabtu sebesar 1,49. Karena 
kecilnya nilai okupansi yang terjadi di wilyah ini maka perlu penerapan konsep Transportatiion Demand 
Management (TDM). Penerapan TDM akan membantu pengurangan jumlah mobil pribadi yang lewat dan secara 
langsung akan mengurangi emisi gas buangan.

Kata Kunci: AVO, Okupansi, Transportation Demand Management (TDM)
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang
Average Vehicle Occupcincy (AVO) atau juga disebut rata-rata okupansi 

kendaraan adalah perhitungan dengan cara membagi jumlah orang di setiap 

kendaraan dengan jumlah kendaraan yang digunakan untuk mencapai tujuan, 

seperti mobil pribadi, motor, sepeda, truck, bus penumpang, dan bus wisata.

AVO merupakan bagian terpenting dari indikator kinerja dalam 

transportasi di suatu wilayah. Di negara-negara maju seperti Amerika Serikat 

perhitungan AVO sebagai indikator kinerja transportasi menjadi hal yang sangat 

penting dalam mengevaluasi suatu ruas jalan. Semakin tinggi nilai AVO 

mengindikasikan bahwa semakin tinggi penumpang yang melakukan perjalanan 

dibanding jumlah kendaraan yang digunakan pada ruas jalan tersebut.

Setiap orang memiliki tujuan perjalanan yang berbeda, hal ini disebabkan 

adanya perbedaan umur dan aktifitas (pekerjaan), sehingga akan mempengaruhi 

bangkitan perjalanan yang ada. Salah satu yang menjadi tujuan perjalanan adalah 

kantor. Bagi para pekerja, pergi ke kantor merupakan suatu kewajiban yang harus 

dijalani pada hari kerja. Ini menyebabkan kepadatan bahkan bisa menyebabkan 

kemacetan di jalan raya diwaktu pagi hari dan sore hari. Keadaan ini diperparah 

dengan mobil pribadi yang digunakan para pekerja saat menuju ke kantor sebagai 
tujuan perjalanan yang paling dominan.

Jalan Kapten A. Rivai merupakan pusat perkantoran di Kota Palembang, 

di daerah ini terdapat perkantor pusat pemerintahan Provinsi Sumatera Selatan, 

pemerintahan Kota Palembang, kantor swasta, perbankan, kantor layanan, hotel, 

rumah makan, dan pertokoan. Di daerah ini tentunya banyak menyerap tenaga 

kerja dengan daerah asal yang berbeda-beda. Dengan alasan kenyamanan dan 

keamanan para pekerja lebih banyak memilih menggunakan mobil pribadi untuk 

bekerja. Sehingga menimbulkan berbagai macam masalah seperti macet, dan 

emisi CO2 yang tinggi.

1
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Di beberapa negara maju, AVO digunakan sebagai salah satu indikator 

kinerja transportasi, seperti di Florida Amerika Serikat penelitian AVO dilakukan 

pada jam-jam kerja antara jam 06.00 pagi sampai 10.00 pagi , dengan nilai AVO 

berkisar 1,204 sampai 1,450 orang per kendaraan (Levine, 1998), sedangkan 

untuk wilayah Phoenix, Amerika Serikat. Metode yang digunakan adalah Metode 

Windshield dan Metode Carousel. Penelitian ini dilakukan pada tanggal 20 Maret 

2012 dan 21 Semptember 2012, dalam rentang waktu jam 06.00 pagi sampai jam 

18.30 malam. Hasil dari penelitian ini didapat nilai AVO pada pagi hari sebesar 

1,15 (06.00 sampai 09.00), sedangkan untuk siang hari nilai AVO sebesar 1,28 

(09.00 sampai 15.00), dan nilai AVO untuk sore hari sebesarl,22 (15.00 samapai 

18.30). Jadi nilai AVO tertinggi untuk wilayah Phoenix terjadi pada siang hari 

dengan nilai AVO 1,28. (MAG, 2012)
Maksud perjalanan seseorang sangat tergantung dari aktivitasnya sehari- 

hari. Perjalanan ke tempat kerja atau maksud perjalanan bekerja biasanya 

merupakan perjalanan yang paling dominan, Pola kerja biasanya dimulai dari jam 

08.00 sampai jam 16.00 sehingga waktu perjalanan untuk maksud perjalanan kerja 

biasanya mengikut pola kerjanya (Tamin,2008). Sedangkan wilayah perkantoran 

di Jalan Kapten A. Rivai merupakan wilayah perkantoran yang paling lama. 

Belum adanya penelitian indikator kinerja yang membahas tentang AVO di 

wilayah perkantoran Jalan Kapten A. Palembang, maka kiranya perlu dilakukan 

kajian tentang nilai rata-rata okupansi mobil pribadi pada wilayah perkantoran di 
Jalan Kapten A. Rivai Palembang.

1.2 Perumusan Masalah

Perumusan masalah pada penelitian rata-rata okupansi kendaraan mobil 
pribadi ini adalah :

Berapa nilai rata-rata okupansi mobil pribadi pada Kota Palembang.

2. Berapa nilai rata- rata okupansi mobil pribadi yang ada di awilayah 

perkantoran di jalan Kapten A. Rivai Palembang.

1.
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3. Bagaimana aplikasi Transport Demand Management (TDM) dapat 

meningkatkan nilai okupansi di wilayah perkantoran di jalan Kapten A. 

Rivai Palembang.

Tujuan Penelitian Ini Adalah :
Untuk mengetahui dan menganalisa nilai rata-rata okupansi mobil pribadi

pada Kota Palembang.
2. Untuk mendapatkan dan menganalisa nilai rata-rata okupansi kendaraan 

pada area perkantoran di jalan Kapten A.Rivai Palembang

3. Untuk mengetahui efektifitas aplikasi Transport Demand Management 

(TDM) dalam meningkatkan nilai okupansi di wilayah perkantoran dijalan 

Kapten A. Rivai Palembang.

1.3

1.

Ruang Lingkup Penelitian
Penelitian yang akan dilakukan, fokus pada perhitungan jumlah 

penumpang pada mobil pribadi yang melewati wilayah perkantoran di jalan 

Kapten A.Rivai Palembang sebagai pusat pemerintahan.

1.4

Sistematika Penulisan

Adapun sistematika penulisan pada tugas akhir ini terdiri dari beberapa

1.5

bab, yaitu :

1. Bab I Pendahuluan

Pada bab ini membahas secara umum latar belakang, permasalahan, tujuan 

penulisan, ruang lingkup penelitian dan sistematika penulisan.

2. Bab n Tinjauan Pustaka

Pada bab ini berisi landasan teori yang digunakan untuk memecahkan 

masalah serta hal-hal yang mendukung dari penelitian yang akan 

dilakukan.
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Bab III Metodologi Penelitian
Pada Bab ini berisi metode-metode yang digunakan dalam perencanaan, 

dan langkah-langkah yang akan dilakukan dalam penelitian ini.

Bab IV Analisis dan Pembahasan
Pada bab ini berisi pengolahan data dengan memakai metodologi dan 

pembahasan mengenai hasil dari analisis tersebut.

Bab V Kesimpulan dan Saran
Pada bab ini berisikan kesimpulan dari hasil penelitian dan saran yang 

yang berguna untuk penelitian selanjutnya.

3.

4.

5.i

:

!

I

I
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