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ANALISA KARAKTERISTIK 

POLA RANTAI PERJALANAN (TRIP CHAIN PATTERN) 

INDIVIDU RUMAH TANGGA DI KOTA PALEMBANG

ABSTRAK

Penelitian tentang perjalanan yang dilakukan selama ini pada umumnya 
berbasis zona (zonal basic) sehingga banyak sekali terdapat bias dalam penelitian- 
penelitian tersebut karena adanya faktor-faktor internal yang mendasari terjadinya 
perjalanan tersebut. Oleh karena itu, sesuai dengan tren yang ada saat ini perlu 
dikembangkan penelitian tentang perjalanan dengan berbasis individual 
{individual basic). Dengan penelitian yang berbasis individual, karakter dan 
kapasitas individu sebagai pelaku peijalanan dapat diketahui sehingga setiap 
perjalanan yang teijadi dapat dirangkai membentuk suatu pola rantai peijalanan. 
Diasumsikan bahwa faktor-faktor yang menyertai terjadinya peijalanan adalah : 
status keluarga, jenis kelamin, usia, status kerja, kepemilikan kendaraan dan 
prioritas pemakaian kendaraan, penghasilan, struktur keluarga, dan jumlah pelaku 
perjalanan dalam keluarga. Data - data yang didapat tersebut kemudian dianalisa 
dan diuji dengan program statistik SPSS versi 10. SPSS {Statistical Product and 
Service Solutions) merupakan suatu program statistik yang mampu memproses 
data statistik secara cepat dan tepat serta menyajikannya dalam berbagai output 
yang dikehendaki para pengambil keputusan.



BAB I
PENDAHULUAN

1.1.1 Latar Belakang
Urbanisasi dan industrialisasi selalu terjadi secara bersamaan, terutama

sedang dalam peralihan dari negara pertanian menuju negara industri.yang
Sebagai ilustrasi, pada tahun 1950, kota yang berpenduduk lebih dari satu juta 

jiwa hanyalah Jakarta. Pada tahun 1970, kota Bandung dan Surabaya berpenduduk 

lebih dari satu juta jiwa, dan pada tahun 1990 terdapat 8 kota yang berpenduduk

lebih dari satu juta jiwa termasuk kota Medan, Semarang, Makassar, dan juga

Palembang.
Dengan semakin bertambahnya jumlah penduduk tersebut maka kebutuhan 

akan perumahan semakin bertambah seiring dengan dibukanya daerah-daerah 

baru di pinggiran kota untuk keperluan industri dan perumahan. Sebagai contoh 

pemerintah kota menetapkan daerah Kenten sebagai kawasan perumahan nasional 

(Perumnas), PT. Pusri di kawasan sungai lais, PT. Pertamina di kawasan Plaju, 

Perumahan Bukit Sejahtera di kawasan Bukit Lama.

Dengan persebaran kawasan perumahan yang sangat luas tersebut,

masyarakat membutuhkan beberapa jenis moda yang memungkinkan mereka 

untuk dapat mencapai tempat aktifitas sehari-hari. Hal ini akan menciptakan suatu 

interaksi antara dua atau lebih tata guna lahan di suatu kawasan. Dalam 

kebanyakan kasus, masyarakat lebih memilih untuk menggunakan telepon rumah 

atau telepon sel ular untuk menghindari terjadinya perjalanan (trip). Akan tetapi, 

seringkah interaksi tersebut mengharuskan masyarakat untuk melakukan suatu 

perjalanan.

Setiap perjalanan yang dilakukan oleh masing-masing individu memiliki

karakteristik yang berbeda-beda tergantung pada kondisi demografi dan sosio- 

ekonomi individu tersebut. Selama ini cukup banyak studi yang meneliti dan 

menganalisa pola perjalanan individu. Di Indonesia - khususnya di kota 

Palembang - penelitian yang membahas tentang perilaku yang menyertai
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perjalanan dan bagaimana keterkaitan anatar satu perjalanan dan perjalanan 

lainnya berdasarkan faktor-faktor internal pelaku perjalanan belum pernah ada. 

Pada tahun 1996, PT. Minaret telah melakukan penelitian dan survei asal tujuan 

di kota Palembang. Akan tetapi penelitian tersebut hanya sampai pengolahan dan 

pengelompokkan data hasil survei pada tahun penelitian dan tidak melakukan 

pemodelan untuk meramalkan distribusi perjalanan di masa mendatang. Begitu 

juga dengan penelitian dan studi lainnya yang hanya melakukan analisa terhadap 

distribusi perjalanan saja sehingga banyak sekali terjadi bias di dalam penelitian- 

penelitian tersebut.

Dalam melakukan aktifitas sehari-hari, seringkah seseorang diharuskan 

melakukan lebih dari satu perjalanan untuk memenuhi fungsinya di dalam 

keluarga atau di masyarakat. Perjalanan demi perjalan yang dilakukan tersebut 

kemudian akan menciptakan suatu Rantai Perjalanan ( Trip Chain ). Selama ini 

belum ada definisi khusus tentang rantai perjalanan, akan tetapi kita dapat 

mengetahui suatu rantai perjalanan apabila kita melihat atau melakukan sendiri 

rantai perjalanan tersebut. Setiap perjalanan yang memiliki lebih dari satu

macam tujuan dan melibatkan lebih dari satu tata guna lahan dapat didefinisikan 

sebagai rantai perjalanan. Rantai-rantai perjalanan ini kemudian akan 

membentuk Pola Rantai Perjalanan ( Trip Chain Pattern ) yang berbeda-beda 

sesuai dengan mata rantai perjalanan tersebut. Salah satu contoh pola rantai 

perjalanan berdasarkan Nancy McGuckin & Elaine Murakami (Examining Trip- 

Chaining: A Comparison of Travel by Men and Women) adalah sebagai berikut:

Mengantar
Anak

Gambar 1.1 Konsep Pola Rantai Perjalanan
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Pola rantai perjalanan ini dapat terdiri dari hanya dua perjalanan atau
dinamakanlebih. Pola rantai perjalanan yang hanya terdiri dari dua perjalanan 

Pola Ranati Perjalanan Sederhana ( Simple Trip Chain Patlern ) dan pola rantai 

memiliki lebih dari dua perjalanan dinamakan Pola Rantai Perjalananyang
Kompleks ( Complex Trip Chain Pattern ).

Pada rantai perjalanan, umumnya dilakukan dengan melibatkan rumah 

sebagai inti dari perjalanan tersebut. Dengan demikian, rumah — dalam hal ini

rumah tangga — merupakan komunitas yang sangat berpengaruh dalam terjadinya 

rantai perjalanan. Sebagai contoh, perempuan —khususnya ibu rumah tangga — 

cenderung melakukan lebih banyak perjalanan dibandingkan laki-laki atau bapak 

yang umumnya melakukan perjalanan untuk tujuan yang bersifat pribadi. 

Keadaan ini terjadi dimungkinkan karena ibu rumah tangga tersebut memiliki 

status kerja lain misalnya pegawai negeri selain statusnya sebagai ibu rumah 

tangga. Selain itu, keberadaan anak usia sekolah -khususnya sekolah dasar - di

keluarga tersebut dapat menyebabkan teijadinya perjalanan tambahan bagi 

anggota keluarga lain. Oleh karena itu, untuk menganalisa pola rantai perjalanan 

yang terjadi pada penduduk kota Palembang, maka analisa tersebut harus dimulai 

dari individu pelaku perjalanan di rumah tangga kota Palembang.

1.2 Perumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang ada, maka permasalahan yang akan 

diangkat dalam penelitian ini adalah :

1. Bagaimana karakteristik perjalanan yang terjadi pada individu rumah tangga 

kota Palembang berdasarkan faktor-faktor yang menyertai terjadinya 

perjalanan tersebut.

2. Seperti apa pola mata rantai perjalanan yang dilakukan oleh individu rumah 

tangga di kota Palembang.

3. Bagaimana pola rantai perjalanan penduduk kota Palembang 

mendatang.
di masa
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Tujuan Penelitian
Tujuan dan sasaran penelitian ini yaitu:

1. Mengetahui karakteristik rantai perjalanan yang terjadi berdasarkan faktor- 

faktor yang menyertai terjadinya perjalanan tersebut.

2. Mengetahui pola rantai perjalanan ( Trip Chain Pattern ) individu rumah 

tangga di kota Palembang.
3. Melakukan pemodelan terhadap pola rantai peijalanan yang ada sekarang 

sehingga dapat meramalkan kondisi pola rantai peijalanan individu rumah 

tangga kota Palembang di masa yang akan datang.

1.3

1.4 Ruang Lingkup Penulisan
Penyusunan laporan Tugas Akhir ini berfokus pada analisa 

perjalanan yang terjadi pada individu pelaku perjalanan di Kota Palembang 

berdasarkan kondisi demografi dan sosio-ekonomi dan membuat model pola 

rantai peijalanan penduduk kota Palembang dengan menggunakan data yang 

diperoleh dari Survey Wawancara Rumah Tangga Kota Palembang.

rantai

1.5 Sistematika Penulisan Tugas Akhir

Adapun sistematika penulisan tugas akhir ini adalah :
BAB I. PENDAHULUAN

Bab pendahuluan terdiri dari latar belakang, perumusan masalah, tujuan 

penelitian, metodologi penelitian, dan sistematika penulisan tugas akhir.

BAB II. TINJAUAN PUSTAKA 

Bab ini berisi uraian mengenai teori pengerjaan tugas akhir yang diambil dari 
literatur-literatur dan sumber kepustakaan lainnya.

BAB III. METODOLOGI PENELITIAN 

Bab ini berisi langkah-langkah penelitian, mulai dari pengumpulan data 

pengelompokkan data, dan sistem pengolahan data.
, cara
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BAB IV. DATA DAN PEMBAHASAN

Bab ini berisi data-data faktor demografi, sosio-ekonomi, dan data perjalanan 

harian yang dilakukan oleh individu (responden). Dari data yang didapat 

kemudian dianalisa karakteristik rantai perjalanan yang terjadi dan dibuat 

model rantai perjalanan.

BAB V. KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini menguraikan tentang kesimpulan yang didapat dari penelitian dan 

analisa yang dilakukan serta saran-saran setelah dilakukan pembuatan tugas 

akhir ini.
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