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Mutiara Hikmah

Maka nikmat Tuhan kamu yang manakah yang kamu dustakan? 

(QS. Ar Rahman 13)

Allah melahirkanmu dari rahim ibumu dalam keadaan tidak mengetahui sesuatupun. 

Dia memberi kamu pendengaran, penglihatan dan hati nurani supaya kamu

bersyukur.

(QS. An Nahl 78)

Sebaik-baik rezeki yang diperoleh seseorang ialah akal yang selalu bersamanya 

dalam kehidupannya. Apabila kurang dimiliki maka adab kesopanan sebagai 

perhiasannya. Dan apabila ini pun tidak dimilikinya, maka harta miliknya yang akan 

menutupi aib, cela dan kekurangannya. Dan apabila kesemuanya itu tidak dimilikinya 

maka patut baginya dihancurkan agar orang merasa aman darinya

(ulama)

Tidak ada sesuata keutamaan yang diperoleh seseorang lebih besar daripada 

keutamaan akal yang membwanya ke arah petunjuk dan menjauhkannya dari 

malapetaka. Dan tidak sempurana iman seseorang dan tidak pula kan lurus 

(istiqomah) agamanya sehingga sempurna akalnya.

(HR. Thabrani dari Ibnu Umar)

Setiap nafas yang menakar hidupmu adalah mutiara dan setiap zarrah dalam hidupmu

adalah petunjuk menuju Tuhan
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PENGARUH KECEPATAN KAPAL TERHADAP GELOMBANG
BANGKITAN

(STUDY KASUS KAPAL EXPRESS BAHARI “PALEMBANG - BANGKA”)

ABSTRAK

Sungai merupakan bagian yang tidak terpisahkan dari kehidupan manusia. Sejak 
jaman dulu kala kehidupan manusia selalu berorientasi pada keberadaan sungai dan 
hampir semua kegiatan manusia memanfaatkan segala sesuatu yang ada pada sungai 
tersebut, antara lain : sebagai sumber air bagi kehidupan manusia meliputi air minum, 
kebutuhan mandi, cuci, dll. Disamping itu keberadaan sungai juga sangat berperan 
dalam menunjang kelancaran transportasi.

Sebagai sungai penting di kota Palembang menunjang dalam aktivitas 
perekonomian. Dengan pesatnya transportasi sungai sekarang ini maka perlu mulai 
adanya perhatian terhadap adanya gelombang bangkitan yang terjadi akibat gerakan 
kapal, terutama kapal cepat yang melayani rute Palembang-Bangka.

Mengacu pada penelitian sebelumnya yang dilakukan di Sungai Siak, penulis 
melakukan penelitian di sungai Musi dengan menggunakan persamaan yang telah 
diperoleh dalam penelitian di Sungai Siak tersebut. Dari hasil perhitungan yang 
dilakukan penulis, diperoleh bahwa tinggi gelombang yang terjadi bertambah seiring 
dengan bertambahnya laju kapal, begitu juga dengan panjang gelombang, periode 
gelombang dan sudut puncak gelombang terhadap tepi sungai.

Pada kecepatan kapal maksimum yaitu 10,5 m/detik, tinggi gelombang yang 
dihasilkan adalah 0,69 m dengan jarak kapal 10 m dari tebing sungai. Dan pada jarak 
kapal 20 m dari tebing sungai pada kecepatan yang sama tinggi gelombang yang 
terjadi adalah 0,63 m. Pada kecepatan 5 m/detik tinggi gelombang yang dihasilkan 
adalah 0,22 m dengan jarak kapal dari tebing sungai sejauh 10 m dan untuk jarak 
kapal dengan tebing sungai 20 m untuk kecepatan yang sama diperoleh tinggi 
gelombang sebesar 0,20 m.

Agar tinggi gelombang yang terjadi dari kapal Express Bahari tidak terlalu 
mengganggu aktivitas penduduk, maka perlu adanya pembatasan kecepatan laju kapal 
yaitu pada jarak 20 m dari tebing sungai dengan kecepatan 5 m/detik.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Sungai merupakan suatu tubuh perairan yang dinamik dan merupakan bagian 

yang paling penting dari lingkungan fisik (Knighton,1984 dalam Fajrika 2005). Hal 

ini disebabkan sungai dapat mengalami perubahan-perubahan dalam fungsi waktu. 

Perubahan-perubahan yang terjadi pada sungai karena proses pengikisan, 

pengangkutan dan pengendapan sehingga sungai sangat berperan dalam membentuk 

permukaan bumi, bahkan membentuk hidup manusia. Schumm (1997) dalam Fajrika 

(2005) menerangkan bahwa sungai merupakan bagian fluvial yang terbuka. Sebagai 

suatu sistem yang terbuka yang selalu menerima pengaruh dari faktor dari dalam 

maupun dari luar sistem, sungai akan selalu dipengaruhi oleh faktor-faktor tersebut. 

Salah satu faktor yang sangat mempengaruhi keadaan sungai adalah adanya 

transportasi sungai yang digunakan untuk memudahkan kehidupan manusia.

Sungai merupakan bagian yang tidak terpisahkan dari kehidupan manusia. Sejak 

jaman dulu kala kehidupan manusia selalu berorientasi pada keberadaan sungai dan 

hampir semua kegiatan manusia memanfaatkan segala sesuatu yang ada pada sungai 

tersebut, antara lain : sebagai sumber air bagi kehidupan manusia meliputi air minum, 

kebutuhan mandi, cuci dll. Disamping itu keberadaan sungai juga sangat berperan 

dalam menunjang kelancaran transportasi.

Transportasi sungai dirasa lebih menguntungkan karena lebih efisien,cepat dan 

nyaman, sederhana, biaya operasional dan perawatan kapal murah karena pemakaian 

bahan bakar perunit barang yang diangkut sangat hemat, serta daya angkutnya pun 

besar. Selain itu bisa mengurangi kesibukan jalan raya. Sebagia contoh, sebuah kapal 

kecil dapat mengangkut 500 ton, yang berarti sama dengan 50 truk besar serta lebih 

sedikit menimbulkan polusi.

Sungai Musi merupakan salah satu sungai utama di Propinsi Sumatera Selatan 

yang membelah kota Palembang menjadi dua bagian; hulu dan hilir yang digunakan

1



2

untuk lalu lintas air, merupakan urat nadi perekonomian masyarakat yang tinggal 

disekitarnya. Sungai Musi bagian hulu dipengaruhi oleh iklim sehingga terjadi 

fluktuasi pada musim hujan dan kemarau sedangkan bagian hilir dipengaruhi oleh 

pasang surut.
Keberadaan kapal sebagai alat (moda transportasi) di sungai Musi yang saat ini 

paling dominan dan andalan dikarenakan prasarana jalan (transportasi darat) sebagai 

penghubung antar wilayah terutama wilayah kecil kurang begitu lancar. Transportasi 

sungai juga tidak dapat dipisahkan dengan perekonomian di kota Palembang 

misalnya PT. PUSRI, PERTAMINA, batubara, karet dan minyak kelapa sawit yang 

sangat membutuhkan pelayaran di sungai Musi. Banyaknya kapal yang melayani 

kebutuhan perusahaan tersebut juga menyebabkan bertambahnya aktivitas 

transportasi sungai. Adanya gelombang oleh kapal dikarenakan aktifitas transportasi 

perairan sepanjang sungai Musi sangatlah signifikan karena bertambahnya persentase 

lalu-lintas air di sungai Musi. Semenjak berlakunya motor besar, kapal-kapal 

berbagai macam jenis dan ukuran serta didukung pula beroperasinya kapal cepat 
beberapa tahun belakangan ini.

Dari banyaknya transportasi sungai yang digunakan menimbulkan permasalahan 

yang harus mulai diperhatikan yaitu bangkitan gelombang yang dihasilkan kapal yang 

mengakibatkan terganggunya aktivitas penduduk dan fasilitas yang ada terutama di 

pinggiran sungai Musi oleh ramainya lalu-lintas transportasi air.

1.2 Perumusan Masalah

Perumusan masalah yang akan diangkat dalam tugas akhir ini adalah kecepatan 

kapal yang akan mempengaruhi bangkitan gelombang yang terjadi disekitarnya.

1.3 Tujuan Penelitian

Penulisan tugas akhir ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh kecepatan kapal 

terhadap bangkitan gelombang yang ditimbulkannya.
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1.4 Ruang Lingkup Penelitian
Pada penelitian ini melakukan studi tentang pengaruh kecepatan kapal terhadap 

tinggi gelombang bangkitan kapal yang terjadi dengan lingkup kajian sebagai berikut.

a. Pengumpulan literatur
b. Pengumpulan data sekunder untuk analisis 

Data yang telah dikumpulkan:

(1) Data kecepatan arus Sungai Musi

(2) Data kecepatan kapal

c. Analisis data
Analisis data untuk menentukan tinggi gelombang, panjang gelombang, periode 

gelombang dan sudut puncak gelombang terhadap tepi sungai.

1.5 Sistematika Penulisan
Penulisan Tugas Akhir ini terdiri dari 5 Bab yang penjabarannya sebagai berikut: 

BAB I PENDAHULUAN

Berupa pendahuluan yang menguraikan tentang latar belakng penulisan 

yang dilanjutkan dengan merumuskan permasalahan, kemudian menjelaskan 

tujuan dari penelitian dengan batasan-batasan maupun ruang lingkup 

pembahasan agar pembahasan menjadi terpusat.

BAB11 TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini membahas mengenai tinjauan pustaka yang menginformasikan 

tentang bahan-bahan yang didapat dari pustaka maupun dari hasil penelitian 

yang sudah ada.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Merupakan bab yang membahas mengenai metodologi penelitian 

digunakan serta alur fikir dari metodologi dalam melakukan penelitian 

penelitian.

yang
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BAB IV ANALISIS, HASIL DAN PEMBAHASAN

Berisi pembahasan mengenai hasil penelitian dan analisis data sebagai 

penentuan dari penelitian.

BAB V PENUTUP

Merupakan tahapan akhir dari penulisan yang memuat kesimpulan dan 

saran.
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