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ANALISA ASAL-TUJUAN PERJALANAN DAN KONDISI JARINGAN 
DI KOTA PALEMBANG TAHUN 2014__________ __

ABSTRAKSI

Meningkatnya kebutuhan akan pergerakan selalu menimbulkan dampak seperti 
kesemerawutan, ketidakefektifan dan ketidaknyamanan angkutan umum juga 
permasalahan jenuhnya Jembatan Ampera yang menjadi penghubung bagian hulu dan
hilir Kota Palembang. .
Salah satu solusi untuk dapat mengetahui permasalahan adalah dengan memahami pola 
pergerakan yang akan teijadi. Matriks asal-tujuan (MAT) digunakan untuk 
menggambarkan pola pergerakan tersebut. MAT dapat memberikan indikasi 
mengenai kebutuhan akan pergerakan.
Pada tugas akhir ini akan dilakukan perhitungan jumlah bangkitan dan tarikan perjalanan 
menggunakan model Artificial Neural Network (ANN).
Total bangkitan atau tarikan perjalanan tahun 2009 adalah sebesar 124821 perjalanan, 
sedangkan pada tahun 2014 total bangkitan atau tarikan perjalanan meningkat menjadi 
sebesar 132708. Dengan kata lain terjadi peningkatan perjalanan sebesar 6.3 % 
perjalanan dalam 5 tahun mendatang.
Jumlah bangkitan perjalanan terbesar pada tahun 2014 teijadi di kelurahan bukit lama 
yaitu sebesar 1809 perjalanan dan jumlah Tarikan terbesar pada tahun 2014 terjadi pada 
kelurahan yaitu sebesar 4651 perjalanan
Diramalkan 5 jalan arteri di Kota Palembang meliputi Jl. HM. Ryacudu (link Al6) 
dengan V/C 3.62, Jl. Ahmad yani arah simpang Jakabaring (link Pl) dengan V/C 2.24, 
Jl. Ahmad yani arah Plaju (linkPl) dengan V/C 2.24, Jl. Basuki Rahmat arah Polda (link 
B11) dengan V/C 1.22 serta Jl. Sudirman Polda (link A4) dengan V/C 1.20, pada tahun 
2014 memiliki Level Of Service (LOS) “F”. Artinya arus pada jalan tersebut cenderung 
dipaksakan atau macet pada kecepatan - kecepatan yang rendah. Antrian yang panjang 
dan terjadi hambatan-hambatan yang besar. Diprediksi pada tahun 2014 Jl. Demang 
lebar daun arah Polda (link B30) dengan V/C 0.88, Jl. Jend. Sudirman arah ampera (link 
A4) dengan V/C 0.90 , Jl. Merdeka (link B22) dengan V/C 0.93. Nilai level of 
Servicenya “E”, dengan kata lain volume lalu lintas mendekati atau berada pada 
kapasitasnya. Arus pada ruas jalan tersebut tidak stabil dengan kondisi yang sering 
berhenti. Diperkirakan pada tahun 2014 Jl. Basuki rahmat arah PTC (link B11) dengan 
V/C 0.80, Jl. Kapten Arivai arah simpang charitas (link B20) dengan V/C 0.87, Jl. 
Kapten arivai arah simpang kampus (link B20) dengan V/C 0.89, dan Jl. Abdul rozak 
arah Pusri (link B12) dengan V/C 0.77. Nilai level of Service nya “D”, dalam hal ini 
Mendekati arus tidak stabil dimana hampir seluruh pengemudi akan dibatasi volume 
pelayanan berkaitan dengan kapasitas yang dapat ditolerir.

rinci

Dari hasil simulasi pembebanan pemodelan Jembatan Musi III dan Jembatan Musi IV 
terlihat bahwa adanya pengurangan V/C 10 ruas jalan arteri di Kota Palembang seperti 
di ruas Jl. HM. Ryacudu nilai V/C dari 3.62 menjadi 1.61, hal ini mengindikasikan 
bahwa kebutuhan jaringan baru seperti Jembatan Musi III dan Jembatan Musi IV telah 
diperlukan.Untuk peramalan waktu jangka panjang disarankan untuk menggunakan
model yang lain agar dapat memperhitungkan adanya perubahan aksestabilitas selain 
perubahan tingkat pertumbuhan setiap zona.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Pertumbuhan perekonomian nasional yang terus meningkat, disertai penambahan 

jumlah penduduk menyebabkan semakin meningkatnya mobilitas angkutan orang dan 

barang di dalam kota Palembang.
Penyelenggaraan transportasi jalan harus diwujudkan sesuai dengan asas dan tujuan 

dari transportasi, dimana transportasi jalan sebagai salah satu moda transportasi nasional 

diselenggarakan atas asas manfaat, usaha bersama dan kekeluargaan, adil dan merata, 

keseimbangan, kepentingan umum, keterpaduan, kesadaran hukum dan percaya diri 

sendiri. Sedangkan tujuan diselenggarakannya transportasi jalan adalah untuk 

mewujudkan lalu lintas dan angkutan jalan dengan selamat, aman, cepat, lancar, tertib 

dan teratur, nyaman dan efisien, mampu memadukan transportasi lainnya, menjangkau 

seluruh pelosok wilayah daratan, untuk menunjang pemerataan, pertumbuhan dan 

stabilitas, sebagai pendorong, penggerak dan penunjang pembangunan nasional dengan 

biaya teijangkau oleh daya beli masyarakat (BAPPEDA : 2004).

Kenyataan pada saat ini menunjukkan, kebutuhan mobilitas angkutan orang dan 

barang di kota palembang, untuk saat ini dan masa mendatang masih belum diimbangi 

dengan penyediaan sarana dan prasarana transportasi yang terencana dan memadai 

sehingga kegiatan sosial dan ekonomi masih terganggu oleh permasalahan transportasi.

Kota Palembang dengan luas wilayah 400,61 km2 merupakan Ibukota Propinsi 

Sumatera Selatan yang terletak di bagian timur Pulau Sumatera yang berbatasan dengan 

Kabupaten Banyuasin di sebelah utara, barat dan timurnya serta berbatasan dengan 

Kabupaten Ogan ilir di sebelah selatannya. Wilayah tersebut terbagi menjadi 16 (enam 

belas) kecamatan yang didiami oleh sekitar 1.5 juta jiwa dengan kepadatan rata-rata 

sebesar 3.744 jiwa/km2. Kepadatan penduduk tertinggi sebesar 13.882 jiwa/km2 berada 

di Kecamatan Ilir Timur II sedangkan kepadatan penduduk terendah sebesar 766 

jiwa/km2 berada di Kecamatan Gandus (BAPPEDA : 2004).

1
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Dari besarnya perbedaan kepadatan penduduk yang tinggi tersebut dapat dilihat 

bahwa persebaran penduduk di Kota Palembang tidak merata, sehingga ini membawa 

implikasi terkumpulnya pusat-pusat aktivitas warga di daerah-daerah tertentu. Secara 

tidak langsung hal ini menyebabkan kebutuhan transportasi yang terpadu dan dapat 

menjembatani perkembangan daerah-daerah tersebut sangat diidamkan 

(BAPPEDA : 2004).

Meningkatnya kebutuhan akan pergerakan selalu menimbulkan dampak seperti 

kesemerawutan, ketidakefektifan dan ketidaknyamanan angkutan umum juga 

permasalahan jenuhnya Jembatan Ampera yang menjadi penghubung bagian hulu dan 

hilir Kota Palembang.

Salah satu solusi untuk dapat mengetahui permasalahan adalah dengan memahami 

pola pergerakan yang akan terjadi. Matriks asal-tujuan (MAT) digunakan untuk 

menggambarkan pola pergerakan tersebut. MAT dapat memberikan indikasi rinci 
mengenai kebutuhan akan pergerakan.

Oleh karena itu, agar permasalahan transportasi di Kota Palembang dapat diatasi 

dengan baik, sangatlah penting dipahami pola pergerakan yang terjadi pada 

sekarang dan juga pada masa mendatang.
saat
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Rumusan Masalah

Dikarenakan kajian perencanaan transportasi merupakan kajian multimoda, 

multidisiplin dan multisektoral, tentu saja menimbulkan multimasalah. Salah satu 

pentingnya adalah kondisi jaringan jalan yang merupakan prasarana 

pergerakan jalan dan struktur penting dalam pengembangan wilayah .

Berdasarkan latar belakang yang ada, maka permasalahan yang akan diangkat 

dalam penelitian ini adalah :
1. Bagaimana mengetahui pola perjalanan Kota Palembang sebagai alat analisa 

kebutuhan sistem jaringan transportasi, serta membangun sistem prasarana 

transportasi yang lebih besar sehingga volumenya sesuai balikan melebihi 

kebutuhan.
2. Bagaimana memprediksi dan mengkaji kebutuhan sistem jaringan transportasi di 

Kota Palembang jangka pendek berkaitan dengan rencana pengembangan Kota 

Palembang.

1.2

unsur

vital dalam

1.3 Maksud dan Tujuan Penelitian

Adapun maksud dari penelitian ini adalah untuk mengetahui kebutuhan sarana 

dan manajemen transportasi di Kota Palembang jangka pendek.

Tujuan dilakukannya penelitian ini antara lain :

1. Prediksi asal-tujuan perjalanan pada tahun 2014 menggunakan model Artificial 
Neural network

2. Menganalisa pola perjalanan di Kota Palembang untuk lima (5) tahun kedepan 

menggunakan softwcire STRADA dari JICA.

3. Evaluasi tingkat pelayanan jalan pada tahun 2014

4. Memprediksi dan mengkaji kebutuhan sistem jaringan transportasi di Kota 

Palembang untuk lima tahun kedepan.
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Ruang Lingkup Penelitian

Lingkup bahasan dalam penelitian ini meliputi dan dibatasi pada .

1. Menghitung bangkitan dan tarikan peijalanan tahun 2014
2. Membuat matrik pola perjalanan zona asal dan zona tujuan tahun 2014
3. Membandingkan matrik pola perjalanan zona asal dan zona tujuan tahun 2014 

dengan tahun 2009
4. Simulasi dan analisis rencana pengembangan asal-tujan perjalanan dam kondisi 

jaringan di Kota Palembang.

1.4

1.5 Rencana sistematika Penulisan
Sistematika penulisan Laporan Tugas Akhir ini terdiri dari 6 bab, yaitu sebagai 

berikut:
BAB I PENDAHULUAN

Bab ini berisi latar belakang, perumusan masalah, tujuan penelitian, metode 

pengumpulan data, ruang lingkup penelitian, dan sistematika penulisan.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini berisi informasi yang bersifat umum, teori yang mendukung topik yang 

akan dibahas, catatan penting tentang informasi (data) yang digunakan termasuk 

sumber informasi.

BAB III METODELOGI PENELITIAN

Bab ini berisi rancangan penelitian dan prosedur penelitian yang terdiri dari 
persiapan, studi literature, pengambilan data, pemilihan model, analisa dan 

evaluasi pola perjalanan dan kondisi jaringan.
BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Menguraikan analisa dari kondisi yang akan datang (5 tahun) mengenai pola 

perjalanan dan kondisi jaringan di Kota Palembang.
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Bab ini berisi kesimpulan hasil penelitian dan saran berdasarkan analisis yang 

telah dilakukan dalam tugas akhir.
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