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ABSTRAK

KAJIAN TEKNIS PENGARUH JALAN TERHADAP PRODUKTIVITAS DUMP 
TRUCK DALAM PENCAPAIAN PRODUKSI OVERBURDEN SEBESAR 

260.000 BCM/BULAN DI TAMBANG BATUBARA PT ULIMA 
NITRA SITE DARMO TANJUNG ENIM 

SUMATERA SELATAN

(Sugiyanto,03081002011, 2013, halaman)

PT Ulima Nitra (PT UN) selaku kontraktor pertambangan mempunyai perjanjian kontrak kerja 
dengan PT Menambang Muara Enim (PT MME), untuk melakukan penambangan batubara di daerah 
kuasa pertambangannya. Sistem penambangan batubara dilakukan secara surface mining (tambang 
terbuka) dengan menggunakan excavator sebagai alat gali muat dan dump truck sebagai alat angkut 
Target produksi overburden batubara di PT Ulima Nitra Site Project Darmo sebesar 260.000 
bcm/bulan. Alat mekanis yang digunakan terdiri dari dua unit backhoe excavator Komatsu PC 400 
dan dua unit Komatsu PC 300 yang dikombinasikan dengan sepuluah unit dump truck Scania P380, 
lima unit Iveco P380 dan empat unit Nissan CWB.

Dengan target produksi yang telah ditetapkan tersebut sangat ditentukan oleh beberapa faktor, 
antara lain kondisi dari jalan angkut produksi yang menghubungkan daerah loading area ke dumping 
area. Lebar dan grade jalan yang ada di site Darmo ada beberapa yang belum memenuhi lebar 
minimum dan grade maksimum untuk alat berat yang melewatinya. Adapun lebar jalan minimum 
untuk dua jalur pada kondisi lurus 8,75 meter dan pada kondisi tikungan lebar minimumnya 13,42 
meter. Sedangkan grade maksimum yang bisa dilewati alat angkut adalah 10%. Dengan memperbaiki 
kondisi dari jalan angkut yang ada sekarang diharapkan produksi yang ditetapkan dapat tercapai.

Kondisi jalan Produksi yang baik adalah apabila dapat memenuhi fungsi dasar jalan yang 
memberikan pelayanan yang optimum bagi kendaraan yang sedang beroperasi diatasnya Untuk 
kondisi aktual produksi dump truck perbulannya sebesar 226.245,53 bcm/bulan Dengan adanya 
rencana pemeliharaan jalan secara intensif dan melakukan pelebaran jalan pada beberapa segmen 
yang tidak sesuai dengan lebar jalan minimum, serta melakukan penurunan grade jalan pada 
beberapa segmen menjadi kurang dari 10% maka produksi dapat diperoleh sebesar 312.133,83 
bcm/bulan, dengan kata lain pencapaian target produksi terlaksana

Tambang terbuka, Overburden batubara, Target Produksi, jarak, Lebar dan, grade JalanKata Kunci:
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang
PT Ulima Nitra merupakan salah satu perusahaan yang menyediakan jasa 

penambangan untuk kuasa penambangan PT Menambang Muara Enim 

(PT MME) di Site Project Darmo, Kecamatan Lawang Kidul, Kabupaten 

Muara Enim, Provinsi Sumatera Selatan. Dalam kesepakatan dengan pemilik 

kuasa penambangan yaitu PT Menambang Muara Enim, PT Ulima Nitra 

menangani pengupasan tanah penutup (Stripping Ch’erhurden) dan pengambilan

batubara (Coal Gettng).

Kegiatan penambangan pada PT Ulima Nitra 

clearing, (Stipping) pengupasan, loading (pemuatan), hauling (pengangkutan), 

serta berbagai kegiatan pendukung lainnya. Salah satu kegiatan penambangan 

yang dapat mempengaruhi produksi adalah operasi hauling (pengangkutan). 

Faktor-faktor yang mempengaruhi operasi pengangkutan antara lain kondisi 

jalan, kondisi peralatan, kondisi cuaca dan biaya operasi. Kondisi jalan 

merupakan faktor yang sangat berpengaruh terhadap produktivitas alat angkut 

dalam pengangutan overburden di PT Ulima Nitra.

ini terdiri dari land

Tujuan dari perencanaan jalan angkut adalah untuk memperlancar proses 

pengangkutan dan juga memberikan rasa aman bagi pengemudi ketika melewati 

jalan tersebut. Kondisi jalan angkut yang baik akan mempertinggi nilai efisiensi

dan efektivitas kerja alat serta tingkat keamanan dari alat yang digunakan, yang 

dalam hal ini adalah dump truck. Oleh karena itu perlu dilakukan kajian teknis 

terhadap kondisi jalan angkut produksi yang ada di site project Darmo, guna
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pencapaian target produksi overburden sebesar 260.000 bcm/bulan, serta 

memberikan sarana pengangkutan yang lebih aman dan nyaman.

1.2. Permasalahan
Operasi pengangkutan merupakan salah satu kegiatan yang dapat 

mempengaruhi pencapaian target produksi, maka jalan angkut yang merupakan 

penting penunjang operasi pengangkutan harus sangat diperhatikan. 

Kondisi jalan angkut yang tidak baik seperti kemiringan jalan yang terlalu 

ekstrim, jalan yang berlubang dan bergelombang, banyak material yang 

berserakan di tengah jalan dan lebar jalan (lurus dan tikungan, baik satu jalur 

maupun dua jalur) yang belum sesuai dengan syarat lebar minimum dapat 

memperbesar waktu edar alat angkut tersebut sehingga dapat menurunkan 

produktivitas alat angkut. Hal ini dapat mempengaruhi kelancaran operasi 

pengangkutan itu sendiri. Oleh karena itu. perlu dilakukan kajian teknis 

terhadap kondisi jalan angkut yang ada saat ini, apakah telah memenuhi 

persyaratan secara teknis dan memberikan rasa aman bagi pengemudi ketika 

melewati jalan angkut tersebut, sehingga dapat mencapai target produksi 
260.000 bcm/bulan.

sarana

1.3. Pembatasan Masalah

Dalam penelitian ini, penulis hanya membatasi permasalahan pada 

pengaruh kondisi jalan angkut terhadap produksi durnp truck dari front 

penambangan kedaerah pembuangan (dumping area\ yang meliputi geometri 

jalan angkut, kondisi permukaan jalan, perawatan dan pemelihaaan jalan serta 

fasilitas - fasilitas pendukung jalan angkut tersebut.

1.4. Tujuan dan Manfaat Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah:

1. Mengevaluasi kondisi jalan angkut produksi yang ada di si t e project Darmo
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Yang meliputi geometri jalan angkut, pemeliharaan dan perawatannya serta

fasilitas-fasilitas pendukung jalan angkut.
2. Mengestimasi produktivitas dump truck sesudah dilakukan perbaikan jalan 

angkut dan membandingkannya dengan produksi aktual sebelum perbaikan 

jalan.
Sedangkan manfaat penelitian ini adalah memberikan rekomendasi 

mengenai kondisi jalan angkut produksi yang memenuhi syarat sehingga dapat 

mengoptimalkan produktivitas dump truck guna mencapai target produksi.

1.5. Metode Penelitian
Metode penelitian yang digunakan dalam menyusun laporan Tugas Akhir

ini adalah:

1. Pengambilan Data

a. Data Primer

1) Menentukan data ukuran jalan dan membagi jalan dalam beberapa 

segmen berdasarkan perbedaan elevasi.

2) Mengamati travel time dump truck baik saat bermuatan maupun 

kosongan dari titik A awal segmen sampai titik akhir sebelum ke titik 

dumping point.

3) Mengamati dan membandingkan produksi nyata dengan produksi 

teoritis yang berdasarkan pada metode perhitungan menurut teori 
pemindahan tanah mekanis.

4) Mengamati perubahan kondisi jalan angkut selama penelitian dari 

front penggalian ke waste dump (daerah pembuangan).
b. Data sekunder

1) Literatur-literatur yang berhubungan dengan jalan angkut.

2) Peta topografi tambang terbuka site project Darmo

3) Data curah hujan di wilayah penambangan.
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4) Data spesifikasi untuk masing-masing alat angkut.

5) Data faktor-faktor koreksi (efisiensi waktu, kerja, operator, dan lain- 

lain).

2. Pengolahan Data
Data yang diperoleh diolah dengan menggunakan perhitungan dan 

penggambaran, selanjutnya disajikan dalam bentuk tabel, grafik, atau 

perhitungan penyelesaian.

3. Analisa Data

Pemecahan masalah dilakukan berdasarkan pada analisa terhadap 

data yang diperoleh di lapangan dengan berpegang pada literatur-literatur 

yang berhubungan dengan masalah tersebut seperti terlihat pada diagram alir 

penelitian di bawah ini (Gambar 1.1).
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KAJIAN TEKNIS PENGARUH JALAN TERHADAP PRODUKTIVITAS DUMP 

TRUCK DALAM PENCAPAIAN PRODUKSI OVERBURDEN SEBESAR 

260.000 BCM/BULAN DI TAMBANG BATUBARA PT ULIMA 

SITE DARMO TANJUNG ENIM 

SUMATERA SELATAN

IDENTIFIKASI MASALAH

’ r * STUDI LITERATURPENGAMBILAN DATA

DATA PRIMER « » DATA SEKUNDER

* PENGOLAHAN DATA «

' r
ANALISA DATA

KESIMPULAN DAN SARAN

GAMBAR 1.1
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