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RE-DESIGN PARAMETER TALPAC PADA MrNING OPERATION DIVISION 

(MOD) UNTUK PERENCANAAN PENGANGKUTAN DUMPTRUCK 

LIEBHERR T282B BERDASARKAN KECEPATAN DAN ROLLING RESISTANCE 

DI PET BENDILI, DEPARTEMEN BINTANG, PT KALTIM PRIMA COAL

( Yogi Prayitno, 03081002057,2013, 111 Halaman)

ABSTRAK

Pada kegiatan pengangkutan overburden di pit Bendili, PT Kaltim Prima Coal, faktor cycle 
time dumptruck merupakan hal paling penting untuk diperhitungkan. Mining Operation Division 
(MOD) telah menetapkan suatu parameter Talpac yang digunakan sebagai dasar dalam mengestimasi 
target cycle time dumptruck pada kegiatan pengangkutan. Pada parameter ditetapkan kecepatan rata- 
rata dumptruck untuk tiap-tiap segmen jalan dengan kemiringan dan rolling resistance tertentu. 
Namun, kesesuaian antara cycle time hasil estimasi parameter Talpac MOD dengan kondisi saat ini 
belum diketahui, karena belum adanya penelitian kembali terhadap parameter tersebut. Kemungkinan 
tidak berlakunya parameter Talpac MOD bisa terjadi karena standar jenis alat angkut yang 
digunakan pada saat itu berbeda dengan jenis alat angkut yang digunakan saat ini, yaitu jenis 
Liebherr T282B. Sedangkan alat angkut yang digunakan pada saat penetapan parameter Talpac MOD 
digunakan alat angkut dengan jenis Caterpillar 789C.

Setelah dilakukan pengukuran ternyata terdapat perbedaan yang besar antara cycle time 
hasil estimasi Talpac dengan aktual, yaitu 3,61 menit dan 4,11 menit untuk dua rute pengangkutan 
yang diobservasi. Sementara itu MOD menetapkan perbedaan antara planing dengan pengukuran 
langsung di lapangan adalah maksimum 2 menit untuk mengetahui keakuratan parameter Talpac. 
Dari hasil observasi diketahui perbedaan ini disebabkan oleh ketidaksesuaian standar jenis alat 
angkut yang digunakan antara parameter Talpac MOD dengan alat angkut yang dipakai saat ini. 
Standar alat angkut yang digunakan pada saat penetapan parameter Talpac MOD adalah Caterpillar 
789C, sedangkan alat angkut yang ada sekarang adalah jenis Liebeherr T282B, sehingga dapat 
dikatakan parameter Talpac MOD tidak berlaku lagi untuk kondisi sekarang.

Berdasarkan kondisi tersebut dilakukan modifikasi pada parameter MOD, yaitu dengan 
melakukan re-design nilai kecepatan alat angkut dan rolling resistance sesuai dengan tiap-tiap 
segmen jalan. Observasi dilakukan pada 2 rute pengangkutan yang ada di pit Bendili yaitu Panel 6 ke 
Badak Dump dan Panel 6 ke Kedapat Dump. Setelah dilakukan modifikasi, didapatkan cycle time yang 
diperoleh dari simulasi Talpac yang telah dimodifikasi mendekati cycle time aktual, perbedaan yang 
terjadi adalah 10 detik untuk rute Panel 6 ke Badak Dump dan 8 detik dari Panel 6 ke Kedapat Dump. 
Berdasarkan tetapan MOD bahwa perbedaan maksimum 2 menit antara aktual dengan perencanaan 
maka hal ini dikategorikan akurat. Jadi, parameter Talpac hasil modifikasi bisa digunakan sebagai 
perencanaan cycle time dumptruck yang ada di pit Bendili, PT Kaltim Prima Coal.

Kata kunci : perencanaan cycle time, parameter talpac, re-design talpac, talpac mining operation 
division

*
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^U'sAN O/

BABI
PENDAHULUAN

%

I.L Latar Belakang
PT Kaltim Prima Coal merupakan salah satu perusahan tambang batubara 

besar di Indonesia. Pada tahapan eksploitasi khususnya operasi penambangan, 

PTKPC menggunakan metode konvensional yang mengkombinasikan power 

shovel dan dumptruck dengan sistem tambang terbuka (surface mining) yang 

menggunakan metode open pit. Pada PT Kaltim Prima Coal khususnya pada Pit 

Bendili proses penggalian overburden menggunakan alat gali muat tipe power 

sfomei ILieMinanr R9%, bmMmz LiidHfnnnr hauMme ffffiittjadkc JEX-35®)®) aftan

backhoe Hitachi EX-3600 dikombinasikan dengan Dumptruck tipe Liebherr 

T282B, Euclid hitachi EH 4500, Euclid Hitachi EH 5000, dan Caterpillar 789 B.

Seiring perkembangannya PT Kaltim Prima Coal terus melakukan 

peningkatan kinerja di segala sektor operasional penambangan sehingga dapat 

meningkatkan produksi dengan biaya produksi yang minimum. Adapun target 

produksi batubara dan overburden PT Kaltim Prima Coal tahun 2012 adalah 51,5 

juta ton dan 572,5 juta BCM. Untuk meningkatkan produksi perlu dikaji 

beberapa faktor yang dapat menunjang peningkatan produksi itu sendiri antara 

lain cycle time alat gali muat dan alat angkut, kondisi permukaan kerja, dan 

operator.

Untuk mengoptimalisasikan kinerja alat angkut pada kegiatan 

pengangkutan, perencanaan cycle time alat angkut perlu dilakukan untuk 

menunjang keberhasilan kegiatan pengangkutan itu sendiri. Sekitar pertengahan 

tahun 2006, Mining Operation Division (MOD) telah membuat rencana estimasi 

cycle time dengan menggunakan aplikasi tambang yaitu Talpac berdasarkan

1-1
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parameter yang telah ditentukan yaitu jarak angkut (distance), tahanan gelinding 

(rolling resistance), kemiringan jalan angkut (haul grade), dan kecepatan alat 

angkut (speed). Parameter tersebut menjadi acuan sebagai data input dalam 

menjalankan aplikasi Talpac. Talpac akan mengestimasi cycle time berdasarkan 

parameter tersebut.
Parameter Tapac MOD dikondisikan sebagai pengangkutan yang ideal 

dengan mengabaikan faktor-faktor yang akan mengurangi cycle time alat angkut 

pada kegiatan pengangkutan seperti keberadaan debu yang mengurangi jarak 

pandang operator, persimpangan (junction), jalan basah (wet road), waktu tunggu 

di loading point (queueing), dan keberadaan alat mekanis lain di sekitar jalan 

angkut seperti motorgrader, water truc/c, dan iring-iringan beberapa dumptruck 

dalam satu rute pengangkutan. Dalam menetapkan parameter Talpac MOD 

standar alat angkut yang digunakan adalah dumptruck dengan tipe Caterpillar 

789B.

Mining Operation Division (MOD) telah menetapkan cara untuk 

mengetahui kelayakan apakah parameter Talpac dapat mengestimasi cycle time 

dengan akurat dilakukan pengukuran secara manual terhadap cycle time 

dumptruck dengan kondisi pengangkutan yang ideal yaitu mengabaikan anomali 

yang sama terjadi pada saat penetapan parameter Talpac MOD. Paramater 

Talpac bisa digunakan apabila perbedaan antara cycle time hasil estimasi dan 

pegukuran langsung di lapangan tidak lebih dari 2 menit.

Berdasarkan uraian di atas, kemungkinan parameter Talpac MOD sudah 

tidak bisa lagi digunakan untuk kondisi sekarang, karena disamping waktu yang 

sudah cukup lama sejak ditetapkannya parameter Talpac MOD juga standar alat 

angkut yang digunakan berbeda dengan jenis alat angkut yang ada saat ini yaitu 

dumptruck dengan tipe Liebherr T282B. Hal ini lah yang melatarbelakangi 

dilakukan penelitian, sehingga bisa dilakukan desain ulang terhadap parameter 

Talpac MOD yang telah ada atau re-design apabila parameter Talpac MOD 

tersebut ternyata tidak berlaku lagi. Menurut Salim’s Ninth Collegiate English-
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Indonesian Dictionary, re-design berarti merancang kembali. Pada kasus ini Re- 

design merupakan merancang kembali parameter Talpac dengan melakukan 

modifikasi terhadap nilai pada variabel-variabel yang ada pada parameter Talpac. 

Lokasi penelitian dilakukan di pit Bendili, Departemen Bintang, PT Kaltim 

Prima Coal.

1.2. Rumusan Masalah
Adapun permasalahan yang akan dibahas pada penelitian ini adalah 

sebagai berikut:
1. Berdasarkan hasil estimasi cycle time alat angkut yang didapatkan, apakah 

parameter perencanaan Talpac Mining Operation Division (MOD) masih 

berlaku untuk kondisi sekarang ?
parameter Talpac MOD di desain ulang (re-design), apakah 

parameter tersebut telah memenuhi kriteria dijadikan sebagai dasar dalam 

mengestimasi cycle time alat angkut pada suatu kegiatan pengangkutan?

1.3. Batasan Masalah

2. Setelah

Batasan permasalahan penelitian ini adalah pada hasil kerja aplikasi 

Talpac dalam penentuan cycle time alat angkut. Obyek pengamatan dibatasi 

hanya pada Dumptruck tipe Liebherr T282. Menghitung cycle time alat angkut 

tersebut dengan menggunakan parameter perencanaan Talpac Mining Operation 

Division (MOD), kemudian membandingkan dan menganalisis perbedaannya 

dengan cycle time dumptruck aktual di lapangan serta melakukan perbaikan atau 

modifikasi pada parameter perencanaan Talpac yang digunakan. Modifikasi 

hanya dilakukan terhadap nilai tanpa mengubah variabel-variabel parameter yang 

telah ada.

1.4. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini antara lain :

1. Mengetahui berapa besar perbedaan antara cycle time alat angkut

diperoleh dari simulasi parameter perencanaan Talpac Mining Operation
yang
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Division (MOD) dan cycle time alat angkut secara aktual serta kesesuaian 

parameter Talpac dengan kondisi sekarang.
2. Membuat sebuah modifikasi Talpac berdasarkan parameter yang telah ada, 

dengan tujuan untuk memperbaharui parameter perencanaan Talpac yang 

telah ada sebelumnya, sehingga bisa digunakan sebagai dasar dalam 

mengestimasi cycle time alat angkut untuk kondisi sekarang.

1.5 Manfaat Penelitian
Adapun manfaat penelitian ini adalah :

1. Memberikan suatu parameter perencanaan cycle time alat angkut terbaru 

kepada perusahaan, dalam hal ini adalah PT Kaltim Prima Coal.

2. Memberikan informasi mengenai kendala-kendala yang teijadi pada kegiatan 

pengangkutan.

1.6 Metode Penelitian

Di dalam menyelesaikan permasalahan ini, penulis menggabungkan antara 

teori dengan data-data lapangan. Sehingga dari keduanya didapat pendekatan 

penyelesaian masalah.

Metode penelitian yang digunakan dalam penyusunan laporan Penelitian 

ini adalah dengan cara melakukan beberapa tahapan penelitian. Adapun 

penelitian tersebut terdiri dari (Gambar 1.1) :

Studi literatur

Dilakukan dengan mencari bahan-bahan pustaka yang menunjang, yang 

diperoleh dari :

a) Instansi yang terkait

b) Perpustakaan

c) Informasi-informasi : melakukan interview dengan pihak Mining 

Operation Division (MOD) PT Kaltim Prima Coal terkait dengan 

penggunaan parameter perencaan Talpac dalam penentuan cycle time 

alat angkut.

1.
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d) Grafik dan tabel : mempelajari grafik pada spesifikasi alat untuk 

melihat performance dari alat angkut itu sendiri, kemudian juga tabel- 

tabel mengenai parameter perencanaan Talpac yang digunakan oleh 

Mining Operation Division (MOD) pada penentuan cycle time alat 

angkut.

2. Pengambilan Data
Data-data yang dikumpulkan berupa data sekunder yaitu data yang 

dikumpulkan berdasarkan literatur dan berbagai referensi serta data 

penunjang dari perusahaan seperti parameter perencanaan Talpac yang 

digunakan oleh MOD, serta data primer seperti cycle time dumptruck 

Liebherr T282B aktual dengan menghitung secara manual menggunakan 

stopwatch, mengetahui rolling resistance dengan mengamati langsung ke 

area, kemiringan (grade) jalan dengan mengambil dari data survey, 

kecepatan rata-rata dumptruck dan jarak angkut.

3. Pengolahan Data

Data yang diperoleh kemudian diolah dengan perhitungan dan disajikan 

dalam bentuk tabel, grafik, gambar, dan perhitungan penyelesaian (Gambar 

1.2). Adapun tahapannya adalah :

a. Mengestimasi cycle time alat angkut berdasarkan parameter 

perencanaan Talpac yang digunakan MOD.

b. Mengukur cycle time alat angkut aktual, lalu membandingkannya 

dengan cycle time alat angkut yang diperoleh dari simulasi 
perencanaan Talpac.

c. Memodifikasi parameter Talpac yang telah ada dengan 

memperbaharui kecepatan alat angkut.

d. Mengestimasi cycle time alat angkut dengan parameter Talpac 

telah dimodifikasi.
yang

e. Menggambarkannya dalam tabel dan grafik.
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4. Analisis Data

Pemecahan masalah dilakukan dengan menganalisis penyebab perbedaan 

antara cycle time yang diperoleh dari simulasi Talpac berdasarkan 

perencanaan secara aktual dan membahas tentang parameter modifikasi 

Talpac yang telah berubah dari parameter Talpac sebelumnya serta 

mengkaji hal-hal yang berpengaruh terhadap cycle time itu sendiri.
5. Kesimpulan dan Rekomendasi

Setelah diperoleh korelasi antara hasil pengolahan data yang telah 

dilakukan dengan permasalahan yang diteliti, lalu dibuat kesimpulan serta 

rekomendasi dalam bentuk parameter perencanaan Talpac baru dalam 

penentuan cycle time alat angkut.
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RE-DESIGN PARAMETER TALPAC PADA MINING OPERATION DIVISION (MOD) 
UNTUK PERENCANAAN PENGANGKUTAN DUMPTRUCK 

LIEBHERR T282B BERDASARKAN KECEPATAN DAN ROLLING RESISTANCE

STUDI LITERATUR

PENGAMBILAN DATA

f
DATA SEKUNDERDATA PRIMER

- Spesifikasi Alat
- Peta Lokasi Tambang
- Parameter Talpac MOD

- Cycle Time Dumptruck Liebherr 
T282B

- Rolling Resistance
- Kemiringan (Grade) jalan
- Kecepatan rata-rata Dumptruck
- Jarak Angkut

7
W

PENGOLAHAN DATA

1. Menghitung cycle time berdasarkan perencanaan Talpac MOD.
2. Menghitung cy’cle time aktual.
3. Menggambarkan dalam bentuk tabel dan grafik.

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

1. Menganalisis perbedaan cycle time alat angkut yang diperoleh.
2. Memodifikasi parameter Talpac berdasarkan observasi kecepatan rata-rata 

alat angkut.

♦
KESIMPULAN

GAMBAR 1.1
BAGAN ALIR PENELITIAN
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Parameter MOD
• Kecepatan Alat angkut
• Rolling Resistcince
• Grade Jalan

Membuat Path dengan 
Software Gencom Minex >

A
Cycle time aktual (tanpa hambatan)Cycle time hasil simulasi Talpac

simulasi vs 
Aktual <2 

menit

Ya
* Parameter Berlaku

-H Tidak

Observasi parameter MOD:
1. Kecepatan
2. Rolling Resistcince

±
Re-Design Parameter 

MOD

i
Simulasi Talpac dengan parameter yang 
telah di re-design Cycle time aktual (tanpa hambatan)

simulasi vs 
Aktual <2 menit 

menit

Ya
-> Parameter Berlaku

Tidak Re-design parameter MOD 
dapat digunakan

Proses

Keputusan/ Standar MOD

GAMBAR 1.2
BAGAN ALIR PENGOLAHAN DATA
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