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RINGKASAN

PT Bukit Asam Thk merupakan salah satu badan usaha milik negara yang bergerak
di bidang pertambangan batubara dimana dalam proses penambangannya
menggunakan metode tambang terbuka (surface mining). Metode tambang terbuka
memerlukan geometri jalan angkut yang ideal atau sesuai standar karena memiliki
peranan yang sangat penting dalam pencapaian target produksi penambangan,
membuat kegiatan hauling menjadi lebih lancar, dan mengurangi risiko terjadinya
kecelakaan. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kesesuaian kondisi aktual
geometri jalan angkut batubara berdasarkan AASHTO dan Kepmen ESDM 1827
tahun 2018 serta menganalisis pengaruh perbaikan jalan angkut terhadap capaian
produksi alat angkut dengan menggunakan metode kuantitatif. Hasil penelitian
pada jalan angkut pit MTBS didapatkan 3 segmen jalan kondisi lurus dan 3 segmen
jalan kondisi tikungan yang tidak ideal, 3 segmen jalan dengan grade yang tidak
ideal, 2 segmen jalan dengan cross slope yang tidak ideal. 3 segmen jalan dengan
Superelevasi tidak ideal sedangkan jari-jari semua segmen tikungan sudah ideal.
Dari hasil penelitian dapat disimpulkan bahwa perlu dilakukan perbaikan geometri
jalan agar sesuai dengan geometri jalan yang ideal yaitu Lebar jalan lurus adalah
8,72 m. Lebar jalan tikungan adalah 14,80 m. Nilai grade atau kemiringan jalan
maksimum adalah 8 %. Nilai cross slope ideal adalah 0,02 m/m — 0,04 m/m. Nilai
Superelevasi untuk kecepatan 40 km/jam adalah 0,04 m/m — 0,1 m/m dengan lebar
Jari-jari minimum adalah 47,36 m. Produktivitas alat angkut aktual (sebelum
perbaikan) adalah 22,09 ton/jam atau 71.896,35 ton/bulan dengan cycle time alat
angkut aktual adalah 1860,64 detik dan produktivitas alat angkut teoritis (setelah
perbaikan) adalah 26,78 ton/jam dan 87.159,90 ton/bulan dengan cycle time alat
angkut adalah 1534,81 detik. Produktivitas alat angkut setelah perbaikan geometri
jalan mengalami peningkatan sebesar 4,69 ton/jam dan 15.263,55 ton/bulan.

Kata Kunci : geometri jalan, AASHTO, cycle time, produktivitas
Kepustakaan : 16 (1996 — 2020)
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STUDY OF THE EFFECT OF ROAD GEOMETRY ON THE PRODUCTION
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SUMMARY

PT Bukit Asam Tbk is one of the state-owned enterprises engaged in coal mining
where the mining process uses the surface mining method. The open mining method
requires ideal or standardized haul road geometry because it has a very important
role in achieving mining production targets, making hauling activities smoother,
and reducing the risk of accidents. This study aims to analyze the suitability of the
actual condition of coal haul road geometry based on AASHTO and Kepmen ESDM
1827 of 2018 and analyze the effect of haul road improvements on the achievement
of hauling equipment production using quantitative methods. The results of the
research on the MTBS pit haul road obtained 3 road segments with straight
conditions and 3 road segments with non-ideal bend conditions, 3 road segments
with non-ideal grades, 2 road segments with non-ideal cross slopes. 3 road segments
with Superelevation are not ideal while the radii of all bend segments are ideal.
From the results of the study it can be concluded that it is necessary to improve the
road geometry to match the ideal road geometry, namely the straight road width is
8.72 m. The width of the bend road is 14.80 m. The maximum grade or road slope
value is 8%. The ideal cross slope value is 0.02 m/m - 0.04 m/m. Superelevation
value for 40 km/h speed is 0.04 m/m - 0.1 m/m with minimum radius width is 47.36
m. Actual conveyance productivity (before improvement) is 22.09 tons/hour or
71,896.35 tons/month with actual conveyance cycle time is 1860.64 seconds and
theoretical conveyance productivity (after improvement) is 26.78 tons/hour and
87,159.90 tons/month with conveyance cycle time is 1534.81 seconds. The
productivity of the conveyance after improving the road geometry has increased by
4.69 tons / hour and 15,263.55 tons / month.

Keyword : road geometry, AASHTO, cycle time, productivity
Literature 216 (1996 —2020)
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Provinsi Sumatera Selatan memiliki sumber daya batubara yang melimpah,
oleh karena itu terdapat banyak perusahaan pertambangan di wilayah tersebut,
diantaranya adalah PT Bukit Asam Thk yang merupakan salah satu badan usaha
milik negara yang bergerak di bidang pertambangan batubara. Dalam proses
penambangan batubara, PT Bukit Asam Tbk menggunakan metode tambang
terbuka atau surface mining.

Metode tambang terbuka memerlukan jalan angkut yang baik untuk
melakukan pengangkutan material secara optimal. Jalan angkut yang baik harus
memiliki geometri jalan angkut yang ideal atau sesuai dengan standar. Geometri
jalan angkut memiliki peranan yang penting dalam pencapaian target produksi
penambangan. Geometri jalan angkut yang memiliki dampak yang cukup signifikan
terhadap produktivitas alat angkut adalah lebar jalan kondisi lurus dan kondisi
tikungan, kemiringan jalan (grade), kemiringan melintang (cross slope), serta jari-
jari dan superelevasi.

Target produksi batubara PT Bukit Asam Tbk pit Muara Tiga Besar Selatan
(MTBS) pada bulan Februari 2024 adalah sebesar 75.000 ton sedangkan
ketercapaian produksi batubara bulan Februari tidak mencapai target produksi yang
mana realisasinya hanya sebesar 97% atau 72.744,59 ton. Ketidaktercapaian
produksi ini dipengaruhi oleh beberapa faktor diantaranya adalah tingginya jam
hujan dan juga waktu slippery serta geometri jalan yang tidak ideal. Pada jalan
angkut pit MTBS terdapat 3 segmen jalan kondisi lurus dan 3 segmen jalan kondisi
tikungan yang tidak ideal, 3 segmen jalan dengan grade yang tidak ideal, 2 segmen
jalan dengan cross slope yang tidak ideal, dan 3 segmen jalan dengan superelevasi
tidak ideal. Geometri jalan yang tidak ideal dapat mempengaruhi kelancaran
kegiatan hauling yang menyebabkan produktivitas alat angkut menurun. Inilah
yang menjadi latar belakang penelitian dengan judul “Kajian Pengaruh Geometri
Jalan Terhadap Produksi Alat Angkut Batubara dari Front Loading MTBS -
Stockpile BWE di PT Bukit Asam Tbk Tanjung Enim”

Universitas Sriwijaya



1.2 Rumusan Masalah

1. Bagaimana kesesuaian kondisi aktual geometri jalan angkut batubara di pit
MTBS berdasarkan ketentuan AASHTO dan Kepmen ESDM 1827 tahun
2018?

2. Bagaimana pengaruh perbaikan geometri jalan terhadap produksi alat angkut
batubara di pit MTBS?

1.3 Tujuan Penelitian

1 Mengetahui kesesuaian kondisi aktual geometri jalan angkut batubara di pit
MTBS berdasarkan ketentuan AASHTO dan Kepmen ESDM 1827 tahun 2018.

2 Mengetahui pengaruh perbaikan jalan angkut batubara terhadap produksi alat
angkut batubara di pit MTBS.

1.4 Ruang Lingkup Penelitian

Penelitian ini dilakukan di PT Bukit Asam Tbk satuan kerja penambangan
Muara Tiga Besar Selatan dimulai pada bulan Januari sampai Maret 2024.
Penelitian ini membahas secara teknis pengaruh geometri jalan terhadap
produktivitas alat angkut. Geometri jalan yang dibahas pada penelitian ini
diantaranya adalah lebar jalan kondisi lurus dan kondisi tikungan, grade atau
kemiringan jalan, cross slope atau kemiringan melintang, serta superelevasi dan

jari-jari tikungan.

1.5 Batasan Masalah
Batasan masalah pada penelitian ini adalah :

1. Penelitian ini membahas secara teknis geometri jalan angkut batubara di pit
MTBS dan tidak membahas segi ekonomi dan lingkungan.

2.  Pengambilan data dilakukan pada bulan Februari tahun 2024

3. Jalan angkut yang diamati pada penelitian ini dibagi menjadi 12 segmen jalan
berdasarkan jenis jalan yaitu jalan lurus, tikungan, tanjakan atau turunan.

4.  Alat angkut yang digunakan dalam penentuan geometri jalan yang ideal pada
penelitian ini adalah dumptruck Hino FM 350 PD karena hanya dumptruck

tersebut yang melewati segmen jalan yang diamati.
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5. Produktivitas alat angkut setelah perbaikan geometri jalan dilakukan dengan

perhitungan teoritis.

1.6 Manfaat Penelitian

1. Bagi Peneliti
Peneliti dapat menganalisis pengaruh dari geometri jalan terhadap
produktivitas alat angkut serta mengetahui apa saja upaya perbaikan geometri
jalan yang perlu dilakukan untuk mengatasi geometri jalan yang tidak ideal.

2. Bagi perusahaan
Diharapkan agar dapat digunakan sebagai bahan kajian dan evaluasi untuk
perbaikan geometri jalan angkut di PT Bukit Asam Thk.

3. Bagi pembaca
Sebagai referensi dan bahan tinjauan untuk melakukan evaluasi geometri jalan

angkut tambang bagi para peneliti selanjutnya.
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