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RINGKASAN

Penambangan batuan gamping di PT Indocement Tunggal Prakarsa, Tbk, berlokasi
di desa Palimanan Barat, Kecamatan Gempol, Kabupaten Cirebon. Proses
pengangkutan batuan gamping dilakukan dari quarry B160 menuju ke crusher P9
dengan jarak sejauh 1,78 km sehingga jalan angkut batuan gamping memiliki
peranan penting dalam menunjang produktivitas kegiatan pengangkutan batuan
gamping. Adanya kendala berupa kondisi jalan yang tidak memenuhi standar
membuat cycle time alat angkut batuan gamping menjadi besar sehingga
produktivitas alat angkut menurun. Untuk mengevaluasi kondisi geometri jalan
angkut batuan gamping yang diterapkan serta mengevaluasi produktivitas dump
truck aktual dan teoritis di PT Indocement Tunggal Prakarsa, Tbk, data primer
yang diambil berupa cycle time alat angkut, data lebar jalan aktual pada kondisi
lurus maupun tikungan, data besar jari-jari (R) tiap tikungan, sedangkan data
sekunder yang dibutuhkan berupa peta kontur dan blok penambangan serta
spesifikasi alat angkut. Perbaikan geometri jalan yang dilakukan meliputi
penambahan lebar jalan pada kondisi lurus dan tikungan serta penambahan beda
tinggi untuk menghasilkan cross slope dan superelevasi standar. Segmen B-C dan
E-F pada kondisi lurus memerlukan penambahan lebar menjadi standar yaitu
16,7m. Sedangkan segmen C-D dan D-E pada kondisi tikungan memerlukan
penambahan menjadi 19,87 m. Grade jalan yang melebihi grade maksimum
sebesar 8 % vyaitu pada segmen H-1, segmen I-J, segmen J-K, dan K-L. Beda
tinggi yang harus dibuat untuk menghasilkan cross slope standar adalah 0,33 m
sedangkan beda tinggi actual pada setiap segmen kondisi jalan lurus tidak ada
yang memenuhi standar dan cross slope tidak jelas. Sedangkan untuk superelevasi
standar, segmen yang tidak memenuhi standar harus di buat memenuhi standar
yaitu 0,1 m/m dan superelevasi setiap segmen jalan angkut belum ada yang
memenuhi standar. Kondisi jalan yang memenuhi standar dapat membuat
produktivitas alat angkut batuan gamping pada 1 fleet meningkat dari 1.861,07
ton/hari menjadi 2.2238,115 ton/hari.

Kata Kunci: Geometri Jalan, Produktivitas, Cross Slope, Superelevasi.
Kepustakaan: 8 (1994 - 2016)

IX Universitas Sriwijaya



SUMMARY

GEOMETRIC TECHNICAL EVALUATION OF MINE ROAD TO
INCREASES HAULING PRODUCTIVITY IN LIMESTONE MINING
UNIT PALIMANAN AT PT INDOCEMENT TUNGGAL PRAKARSA Thk,
CIREBON

Xiv + 57 pages, 8 pictures, 14 tables, 8 attachments
SUMMARY

Limestone mining in PT Indocement Tunggal Prakarsa, Tbk, located at West
Palimanan village, subdistrict of Gempol, Cirebon. The process of limestone
transport from quarry B160 to crusher P9 is 1,78 km away, so mine road of
limestone has an important role in supporting hauling activities. The road
conditions that do not standard, make cycle time of limestone hauling activity to
be longer and productivity is decreases. To evaluate the condition of limestone
quarry road geometry and evaluate the actual dump truck productivity and
theoretically, we need primary data include cycle time of dump truck, actual width
of road in straight or bend condition, and R of bend road condition. While
secondary data required contour map and mine blocks and specifications of dump
truck. The repair of the road geometry include the addition of a wide road
conditions to be standard, addition of a different height to produce a cross slope
and superelevasi standards. Segment B-C and E-F on straight condition requires
the addition of the road width as the standard 16,7 m, while the segment C-D, and
D-E on bend conditions requires the addition of road width be a 19.87 m. The
road grade that exceeds the maximum grade is 8%, namely in the H-1 segment, I-J
segment, J-K segment, and K-L segment. High difference that should be made to
produce a cross slope standard is 0,33 m while the actual height difference in each
segment of the straight road conditions does not meet the standard and cross slope
not clear. As for the superelevasi standard, superelevasi each segment of the haul
road has not yet met the standards so requires the addition of a high difference of
0.1 m. to make road conditions standards so can make the limestone hauling
productivity on 1 fleet increased 1.861,07 tons/day to 2.2238,115tons/day.

Keywords : Road Geometry, Productivity, Cross Slope, Superelevation.
Citation  :8(1994 - 2016)
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Batuan Gamping (Limestone) merupakan material utama dalam pembuatan
semen. Semen merupakan salah satu bahan bangunan yang dibutuhkan untuk
pembangunan fisik sebagai sarana dan prasarana infrastruktur. Industri semen
merupakan salah satu industri strategis di sebuah negara yang sedang
berkembang, salah satunya adalah Indonesia. Batuan gamping merupakan batuan
utama yang dibutuhkan dalam pembuatan semen. Salah satu manfaat penting dari
batuan gamping adalah campuran utama dalam pengolahan semen. PT Indocement
Tunggal Prakarsa, Thk merupakan industri pabrik semen yang terdapat proses
penambangan batuan gamping.

Proses penambangan batuan gamping di PT Indocement Tunggal Prakarsa,
Tbk. terdiri dari beberapa tahapan yaitu Land Clearing, Drilling and Blasting,
Loading and Hauling, Dumping and Crushing, dan Storage. Batuan gamping yang
telah ditambang akan di angkut menuju crusher P9 dengan jarak 1,78 km dari
blok penambangan. Jalan tambang batuan gamping sangat berpengaruh terhadap
kelancaran alat angkut dalam melakukan pengangkutan material batuan gamping.
Keadaan jalan yang tidak terawat dan tidak memenuhi standar geometri jalan yang
baik yang terdapat di lapangan membuat kinerja alat angkut tidak maksimal dan
produksi sebesar 2.000 ton/hari tidak tercapai, dimana produktivitas aktual alat
angkut pada bulan Januari hanya sebesar 1.861,07 ton/hari.

Geometri jalan tambang batuan gamping yang tidak standar bisa terlihat
ketika alat angkut saling berpapasan ketika melewati jalan yang sempit karena
lebar jalan tidak memenuhi standar mengakibatkan alat angkut menjadi pelan atau
memberhentikan kendaraan. Jalan tambang batuan gamping juga akan sulit dilalui
pada saat turun hujan dikarenakan jalan yang terbuat dari batuan itu sendiri dan
mengandung tanah liat yang dapat mengalami pengembangan saat hujan dan
penyusutan ketika panas sehingga keadaan jalan bergelombang. Pada saat turun
hujan karena terdapat cross slope yang tidak baik mengakibatkan air menjadi

tergenang di permukaan jalan sehingga tidak dapat mengalir dengan baik ke parit
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jalan. Hal ini mengakibatkan kualitas tanah menjadi rusak dan menjadi licin
sehingga bisa mengakibatkan alat angkut yang melintas di jalur tersebut dapat
tergelincir atau slip. Keadaan jalan setelah turunnya hujan membuat permukaan
jalan menjadi licin dan terdapat genangan air sehingga mengganggu kinerja alat
angkut yang mengakibatkan produksi alat angkut terhambat. Selain itu pada
jalan tambang juga belum memiliki superelevasi yang baik pada tikungannya,
hal ini akan menimbulkan resiko terjadinya kecelakaan kerja ketika dump truck
melewati tikungan dengan kecepatan yang tinggi.

Berdasarkan permasalahan ini maka perlu diadakan evaluasi geometri jalan
tambang batuan gamping sejauh 1,78 km dari quarry B160 sampai crusher P 9
sehingga dapat memperkecil kecelakaan kerja dan meningkatkan produktivitas

alat angkut.

12. Rumusan Masalah
Dari uraian latar belakang permasalahan diatas, maka rumusan masalah

pada penelitian tugas akhir ini adalah:

1. Bagaimana kondisi geometri jalan angkut sistem pengangkutan batuan
gamping di PT Indocement Tunggal Prakarsa, Thk?

2. Bagaimana produktivitas dan faktor yang mempengaruhi sistem
pengangkutan batuan gamping setelah dilakukan modifikasi geometri jalan

di PT Indocement Tunggal Prakarsa, Thk?

13. Pembatasan Masalah
Penelitian ini difokuskan pada evaluasi teknis geometri jalan tambang

batuan gamping dari Quarry B160 menuju crusher P9 sepanjang 1,78 km.

14. Tujuan Penelitian
Dari rumusan masalah diatas, maka dapat diambil tujuan penelitian pada
tugas akhir ini adalah:
1.  Mengevaluasi geometri jalan angkut untuk meningkatkan keselamatan dan
kesehatan kerja operasi penambangan, dan kecepatan cycle time teoritis alat

angkut di PT Indocement Tunggal Prakarsa, Tbk.
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15.

Menganalisis produktivitas alat angkut untuk meningkatkan produktivitas
sistem pengangkutan batuan gamping di PT Indocement Tunggal Prakarsa,
Tbk.

Manfaat Penelitian
Dari tujuan penelitian diatas, maka manfaat yang diharapkan dari penelitian

tugas akhir ini adalah:

1.

Bagi Peneliti

Peneliti dapat merencanakan perkiraan produksi dumptruck dalam
menentukan asumsi perbandingan cycle time antara perhitungan teoritis
aktual.

Bagi Perusahaan

Manfaat penelitian bagi perusahaan adalah sebagai referensi mengenai
evaluasi geometri jalan tambang dan merekomendasikan perbaikan serta

perawatan jalan yang standar untuk meningkatkan produktivitas dump truck.
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