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RINGKASAN 

 

Jalan angkut tambang yang ideal akan mengoptimalkan hasil produksi yang sesuai 

dengan target produksi yang telah direncanakan. Target produksi batubara di PT 

EEM pada bulan Desember adalah sebesar 42.000 ton, sedangkan produksi 

aktualnya adalah sebesar 12.700 ton. Ketidaktercapaian tersebut salah satunya 

disebabkan oleh waktu travel dump truck yang sangat lama dari Pit Seam J 

menuju Stockpile Talang Akar. Hal itu disebabkan oleh geometri jalan angkut 

yang kurang ideal, seperti lebar jalan yang kurang ideal, grade yang terlalu tinggi, 

cross slope yang tidak ideal dan lain sebagainya. Tujuan penelitian ini adalah 

untuk mengetahui geometri jalan angkut aktual, mengkaji kondisi jalan angkut 

aktual di lapangan dengan hasil perhitungan matematis berdasarkan ketentuan 

AASHTO, membandingkan waktu travel dump truck sebelum dan sesudah 

perbaikan geometri jalan angkut, mengetahui faktor-faktor yang mempengaruhi 

jalan angkut. Berdasarkan hasil penelitian, didapatkan desain layout jalan angkut 

tambang dari Pit Seam J menuju Stockpile Talang Akar dengan 92 segmen. 

Geometri jalan angkut aktualnya memiliki lebar jalan lurus antara 5,04-27,30 

meter, lebar jalan tikungan antara 6,45-31,15 meter, superelevasi antara 0-0,09 

meter dengan jari-jari tikungan antara 16,14-106,30 meter, grade jalan antara 

0,15-25,99% dan cross slope antara 0-0,48 m/m. Berdasarkan perhitungan 

geometri jalan menggunakan ketentuan AASHTO masih banyak yang belum 

memenuhi standar, kecuali untuk jari-jari tikungannya. Waktu travel dump truck 

sebelum perbaikan adalah 57,93 menit, sedangkan untuk setelah perbaikan adalah 

14,21 menit dalam keadaan bermuatan dan 10,40 menit dalam keadaan kosong, 
sehingga didapatkan waktu totalnya adalah 24,61 menit. Jalan angkut tambang 

dipengaruhi oleh tanggul pengaman, drainase dan rambu-rambu jalan.  

 

Kata Kunci : jalan angkut, alat angkut, geometri jalan, waktu travel. 

Kepustakaan : 16 daftar pustaka, 1956-2019.  
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SUMMARY 

 

 

EVALUATION THE EFFECT OF HAUL ROAD GEOMETRY 

ON TRAVEL TIME DUMP TRUCK FROM PIT SEAM J TO 

STOCKPILE TALANG AKAR AT PT ERA ENERGI 

MANDIRI, LAHAT, SOUTH SUMATRA 
Scientific paper in form skripsi,  July 2021 

 

Arma Yoga Kurnia Putra, Supervised by Bochori, S.T., M.T. and Diana Purbasari, 

S.T., M.T. 

 

Evaluasi Pengaruh Geometri Jalan Angkut Terhadap Waktu Travel Dump Truck 

Dari Pit Seam J Menuju Stockpile Talang Akar di PT Era Energi Mandiri, Lahat, 

Sumatera Selatan 

 

xxi, 53 pages, 48 pictures, 25 tables, 11 attachment 

 

SUMMARY 
 

The ideal mine haul road will optimize production results in accordance with the 

planned production targets. The coal production target at PT EEM in December is 

42,000 tonnes, while the actual production is 12,700 tonnes. One of the reasons 

for this inactivity was due to the very long travel time for the dump truck from Pit 

Seam J to Stockpile Talang Akar. This is caused by less than ideal haul road 

geometry, such as less than ideal road width, too high grade, not ideal cross slope 

etc. The purpose of this study is to determine the actual haul road geometry, 

assess the actual haul road conditions in the field with the results of mathematical 

calculations based on AASHTO provisions, compare travel dump truck times 

before and after haul road geometry improvements, determine the factors that 

affect the haul roads. Based on the research results, the mine haul road layout 

design was obtained from Pit Seam J to Stockpile Talang Akar with 92 segments. 

The actual haul road geometry has a straight road width between 5.04-27.30 

meters, a bend road width between 6.45-31.15 meters, a super elevation between 

0-0.09 meters with a bend radius of 16.14 -106.30 meters, road grade between 

0.15-25.99% and cross slope between 0-0.48 m / m. Based on the calculation of 

road geometry using the AASHTO provisions, there are still many that have not 

up to standards, except for the radius of the bend. The travel time for the dump 

truck before repair was 57.93 minutes, while after the repair it was 14.21 minutes 

in a loaded state and 10.40 minutes in an empty state, so the total time was 24.61 

minutes. Mine haul roads are affected by safety embankments, drainage and road 

signs. 
 

Keywords: haul road, hauling equipment, road geometri, travel time. 

Literatures: 16 literatures, 1956-2019. 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 

 

1.1. Latar Belakang 

PT Era Energi Mandiri merupakan salah satu perusahaan yang tergabung 

dalam Bomba Group dimana perusahaan ini memproduksi batubara dalam usaha 

memenuhi kebutuhan konsumen dalam negeri maupun luar negeri. Perusahaan ini 

memproduksi batubara dengan menerapkan metode tambang terbuka. 

Setiap kegiatan penambangan pasti memerlukan jalan tambang sebagai 

salah satu sarana yang paling penting di dalam lokasi penambangan dan 

sekitarnya, diantaranya adalah untuk menghubungkan front penambangan dengan 

rom pit, stockpile talang akar dan lain-lain. Jalan angkut tambang yang ideal akan 

mengoptimalkan hasil produksi yang sesuai dengan target produksi yang telah 

direncanakan. Target produksi batubara di PT Era Energi Mandiri pada bulan 

Desember adalah sebesar 42.000 ton, sedangkan produksi aktualnya adalah 

sebesar 12.700 ton. Ketidaktercapaian target produksi pada bulan Desember ini 

salah satunya disebabkan oleh waktu travel dump truck yang sangat lama dari Pit 

Seam J menuju Stockpile Talang Akar. Hal itu disebabkan oleh geometri jalan 

angkut yang kurang ideal, seperti lebar jalan yang kurang ideal, grade yang terlalu 

tinggi, cross slope yang tidak ideal dan lain sebagainya. Kurang idealnya jalan 

angkut tersebut akan mempengaruhi atau memperlambat waktu travel dump truck. 

Berdasarkan uraian diatas, maka diambil judul penelitian mengenai “Evaluasi 

Pengaruh Geometri Jalan Angkut Terhadap Waktu Travel Dump Truck dari Pit 

Seam J Menuju Stockpile Talang Akar di PT Era Energi Mandiri, Lahat, Sumatera 

Selatan”. 

 

1.2. Rumusan Masalah 

Rumusan masalah dalam penelitian ini adalah: 

1. Bagaimana geometri jalan angkut tambang dari Pit Seam J menuju Stockpile 

Talang Akar di PT Era Energi Mandiri?
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2. Bagaimana perbandingan kondisi jalan angkut aktual di lapangan dengan 

hasil perhitungan matematis berdasarkan ketentuan AASHTO? 

3. Bagaimana perbandingan waktu travel dump truck sebelum dan sesudah 

perbaikan geometri jalan angkut? 

4. Apa saja faktor-faktor yang mempengaruhi jalan angkut tambang dari Pit 

Seam J menuju Stockpile Talang Akar di PT Era Energi Mandiri? 

 

1.3. Tujuan Penelitian 

Tujuan dalam penelitian ini adalah: 

1. Mengetahui geometri jalan angkut tambang dari Pit Seam J menuju 

Stockpile Talang Akar di PT Era Energi Mandiri. 

2. Mengkaji kondisi jalan angkut aktual di lapangan dengan hasil perhitungan 

matematis berdasarkan ketentuan AASHTO. 

3. Membandingkan waktu travel dump truck sebelum dan sesudah perbaikan 

geometri jalan angkut. 

4. Mengetahui faktor-faktor yang mempengaruhi jalan angkut tambang dari Pit 

Seam J menuju Stockpile Talang Akar di PT Era Energi Mandiri. 

 

1.4. Batasan Masalah 

Penelitian ini membahas tentang geometri jalan angkut tambang, waktu 

travel dump truck dan faktor-faktor yang mempengaruhi jalan angkut tambang 

dari Pit Seam J sampai Stockpile Talang Akar dengan jarak 6,458 km. Geometri 

jalan angkut tambang yang ideal pada penelitian ini ditentukan dengan 

perhitungan matematis berdasarkan ketentuan AASHTO. Alat angkut yang 

digunakan dalam penentuan geometri jalan ideal tersebut adalah mercedes-benz 

axor 3336 K. Parameter-parameter dalam penentuan kecepatan ideal yang 

digunakan di antaranya lebar jalan, grade jalan, rolling resistance, grade 

resistance, jari-jari tikungan dan superelevasi. Faktor-faktor yang mempengaruhi 

jalan angkut hanya membahas tanggul pengaman, drainase dan rambu-rambu 

jalan. 
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1.5. Manfaat Penelitian 

Manfaat yang diharapkan dari penelitian ini adalah: 

1. Bagi Perusahaan 

Menjadi bahan masukan untuk memperbaiki jalan angkut tambang dan 

waktu travel dump truck dari Pit Seam J sampai ke Stockpile Talang Akar di 

PT Era Energi Mandiri.  

2. Bagi Pembaca 

Menjadi bahan bacaan yang baik dan kedepannya dapat menjadi bahan 

tinjauan dalam melakukan evaluasi jalan angkut tambang bagi para peneliti 

selanjutnya. 


