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ABSTRAK

Jalan Indralaya-Palembang merupakan jalan nasional di kabupaten Ogan Ilir selain itu 

sebagai penghubung antara Sekayu-Prabumulih-Indralaya-Palembang. Jalanjuga
nasional Indralaya-Palembang ini termasuk jalan Provinsi. Lebih dari 300 kilometer ruas

jalan Provinsi Sumatera Selatan dan kabupaten yang ada disekitamya rusak karena 

faktor beban yang berlebih dari kendaraan muatan yang melintas. Selain membahayakan 

para pengguna jalan, situasi ini juga menghambat distribusi barang dan jasa serta 

memunculkan biaya tinggi dalam pengiriman.

Tujuan yang hendak dicapai pada penelitian ini adalah Mengetahui umur pelayanan 

akibat muatan berlebih serta dampaknya pada kerusakan jalan dan membandingkan 

umur pelayanan dan umur perencanaan. Penelitian ini dilakukan di jalan indralaya- 

palembang.

Pada penelitian ini didapat dampak yang terjadi pada suatu jalan apabila dengan jumlah 

LHR yang sama tetapi dengan beban yang berlebih adalah Perubahan angka ekivalen 

kendaraan,baik STRT (41,516 ton dengan kelebihan muatan 11,63 ton), STRG (6,999 

ton dengan kelebihan muatan 14,13 ton) dan SDRG (15,5 ton dengan kelebihan muatan 

5,3 ton). Penurunan umur pelayanan pada jalan indralaya-palembang (km.32) adalah 5,7 

tahun. Sehingga didapat perbandingan antara umur pelayanan dan umur perencanaan
(1:2)
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BABI

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Pertumbuhan ekonomi di Provinsi Sumatera Selatan telah mempercapat 

pertumbuhan Era Peti kemas, kawasan industry, seperti industry kayu, kertas, 

pertanian, perkebunan dan sebagainya. Sehingga menyebabkan bertanbahnya muatan 

beban angkut yang telah distanarisasikan oleh pemerintah menjadi lebih kurang 40- 

60 ton/hari. Dengan bertambahnya muatan sekarang ini, maka terjadilah modifikasi 

di bagian kendaraan, diantaranya penambahan bak.

Jalan Indralaya-Palembang merupakan jalan nasional di kabupaten Ogan Ilir selain 

itu juga sebagai penghubung antara Sekayu-Prabumulih-Indralaya-Palembang. Jalan 

nasional Indralaya-Palembang ini termasuk jalan Provinsi.

Lebih dari 300 kilometer ruas jalan Provinsi Sumatera Selatan dan kabupaten yang 

ada disekitamya rusak karena faktor beban yang berlebih dari kendaraan muatan 

yang melintas. Selain membahayakan para pengguna jalan, situasi ini juga 

menghambat distribusi barang dan jasa serta memunculkan biaya tinggi dalam 

pengiriman.

Kerusakan jalan di berbagai titik ternyata lebih disebabkan oleh melintasnya truk- 

truk dengan beban berlebih. Artinya, toleransi nol bagi kendaraan berbeban 

berlebihan yang ditetapkan Menteri Perhubungan diabaikan. Jembatan timbang yang 

ada tidak berfungsi optimal, antara lain menjadi sumber pungutan liar bagi aparat. 

* «kentara jalan lintas timur Sumatera umumnya hanya dengan muatan sumbu 

rberat 8 ton.
•A
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Overloading merupakan suatu kondisi dimana kendaraan membawa muatan lebih dari 

batas muatan yang telah ditetapkan baik ketetapan dari kendaraan maupun jalan. Tingkat 

kerusakan jalan akibat pembebanan muatan lebih (excessive overloading) dan sistem 

penanganan yang belum memadai berakibat pada hancurnya jalan sebelum umur teknis 

jalan tercapai, sehingga hal ini akan membutuhkan biaya tambahan untuk 

mempertahankan fungsi jalan tersebut dan mengurangi alokasi dana untuk jalan yang 

lain dan pada akhirnya pengelolaan seluruh jaringan jalan akan terganggu.

1.2. Perumusan Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang, maka yang menjadi masalah dalam penelitian ini 

adalah :

1. Apa dampak kerusakan jalan yang terjadi jika muatan berlebih pada jalan.

2. Berapakah sisa umur pelayanan akibat muatan berlebihan.
2 Bagaimana perbandingan umur rencana dengan umur pelayanan

1.3. Tujuan Penelitian
Tujuan yang hendak dicapai pada penelitian ini adalah :

1. Mengetahui dampak muatan berlebih pada kerusakan jalan

2. Mengetahui umur pelayanan akibat muatan berlebih.
3. Membandingkan umur pelayanan dan umur perencanaan.

1.4.Metodologi Penelitian

Dalam penulisan hasil penelitian ini, penulis menggunakan dua macam data, yaitu :

> Data Primer -

Data primer merupakan data yang diperoleh langsung dari survei di lapangan , 
berupa pencatatan jumlah kendaraan yang melintas.

> Data Sekunder

Data sekunder merupakan data yang diperoleh dari berbagai literature 

yang ada, baik itu dari buku-buku, makalah hasil seminar,maupun dari 
hasil browsing internet.
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Sistematika Penelitian 

Unluk mempermudah penyusunan laporan tugas akhir ini maka laporan ini disajikan 

dalam lima bab yang tersusun dalam sistematika penulisan sebagai berikut:

1.5.

Pendahuluan
Bab ini berisikan latar belakang penulisan judul, perumusan masalah, tujuan 

penulisan, metodologi penelitian, dan sistematika penulisan.

BABI.

Tinjauan Pustaka
Bab ini membahas informasi yang bersifat ilmu secara teoritis mengenai 

analisa muatan berlebih pada kerusakan jalan dan hal-hal yang berkaitan 

dengan judul.
Metodologi Penelitian
Bab ini membahas tentang penjelasan mengenai metode atau cara-cara yang 

digunakan dalam melakukan penelitian.

BAB II.

BAB III.

BAB IV. Hasil dan Pembahasan

Bab ini membahas tentang penjabaran analisis data dan penjabaran hasil dari 
analisa yang telah dilakukan.

BAB V. Kesimpulan dan Saran

Bab ini membahas kesimpulan hasil analisis dari penelitian yang dilakukan di 
kota tersebut.
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